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& D&TANGE WARTEN HAT EIN ENDE: DIE ERSTEN Cﬂf' 1000 L
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ie maximal groflen FuBstapfen

LEGENDAREN RUF GERECHT?WIE HABEH NS IN SUDAFRIKA
EINEN EBSIH\T EINDRUCK VERSCHAFFT.

D einer Legende auszufiillen, ist

eine schwierige Aufgabe. Lange

sah es so aus, als hiitte Honda das Inte-
resse an dieser Mission beziiglich einer
Africa-Twin-Nachfolge verloren. Dann,
iiber ein Jahrzehnt, nachdem die Twin
vom Markt verschwunden war, riesel-
ten verhalten Informationen aus Tokio
in die Welt. Von einer Neuauflage des
wilsten Dauerldufers war die Rede, und
spitestens als die rot befliigelten Japa-
ner — ebenfalls nach langer Abstinenz
— wieder mit einem Werksteam bei der
Dakar antraten. nahm man ihre Ambiti-
~  onen ernst und fasste gleichzeitig neuen

Mut, dass die potentielle Enduro diesen

- Namen auch zu Recht tragen wird.

Nach zwei Tagen im Sattel der drah-

-
-

'f&stalfs vom Britchen holen

Eines

‘gemeinsam. dafiir stecken Technik und

Dakar-Renners, aber auch ein fiir eine

bis zutWelmmmndung Mit ihren Vor- _'
 fahren hat die Neue lediglich die Gene

Know-how der Werks-Crosser und des |

%

. Die 270°-Kurbelwelle und eine unregel-

ORI 2
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':,; tig und schmal wirkenden CRF 1000 ==
& L steht fest, dass man in der Entwick- =  Ride-by-Wire-Drosselklappensteuerung
lungsabteilung konzeptionell alles rich- zuschreiben kann. »Keep it simple« war
. tig gemacht hat. Die neue AT ist kein die Antwort von Projektleiter Tetsuya
tiberfetteter Hochsitz-Tourer, sondern Kudo auf die Frage. warum man hier
y wird dem Anspruch an ein Motorrad =5 auf konventionelle Technik setzt.
gewo:denes Schweizer Messer gerecht. © =« Weder Lastwechselreaktionen noch |

Reise-Enduro atypisches Doppelkupp-
lungsgetriebe im Stahlrahmen.

Fiir Fahrer der verkleideten Honda-
V-Zwo-Enduros fritherer Jahrgiinge
kommen an Bord der Africa Twin nach _
dem Druck auf den Anlasser akustische
Heimatgefiihle auf. Der kompakte Rei-
hen-Twin béllert den Beat der Ahnen
aus dem voluminésen ovalen Endtopf. -. -

miRige Ziindfolge machen’s moglich.
Aus 998 Kubik schopft der Motor 95 PS
bei 7500/min und 98 Nm bei 6000/min,
offenbart eine zwar lineare, jedoch kei-
neswegs langweilige Kraftentfaltung.
Vor allem im unteren bis mittleren Dreh-
zahlbereich fiihlt sich die Africa Twin
kraftvoll und agil an. Die Gasannahme
ist sehr sauber und direkt. was man
sicherlich der Entscheidung gegen eine

Vibrationen sind auf den langen Gera- |
den ins eigentliche Zielgebiet festzu-
stellen. Dafiir eine selbst mit Crosshelm
nahezu verwirbelungsfreie Unterbrin-
gung hinter dem nicht einstellbaren,
aber gut hinterstromten, steil aufragen-
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den Windschild und eine entspannte, aber
nicht passive Sitzposition auf der straffen,
verstellbaren Sitzbank, deren Schrittbo-
genlinge mich mit 1,75 m selbst in der
hoheren Position von 870 mm sicheren
Bodenkontakt aufnehmen lésst.

Auf dem ruppigen Asphalt des Bain's
Kloof Pass lassen wir es fliegen und wer-
fen die Hondas von Schriglage zu Schrig-
lage. Das voll einstellbare Fahrwerk, das
auf den langen Geraden und schnellen
Abschnitten der Gravel Roads eben noch
mit hervorragendem Geradeauslauf und
Stabilitdt bis Tacho 200 glinzte, zeigt hier
Handlichkeit und Nehmerqualititen ohne
nennenswerte KomforteinbuBen. Das
Setup erscheint als guter Kompromiss
aus Stabilitidt und Komfort,

Bei spiten Bremsmandvern mit der
kriftig zupackenden, aber auch auf losem
Untergrund fein dosierbaren Bremsanlage
taucht die Showa-Cartridge-Gabel tief
ein, hiilt aber noch geniigend Reserven fiir
holprige Einlenkpunkte bereit. Zwar sind
die Kreiselkrifte des 21-Zoll-Vorderrads
spiirbar, trotzdem fiihlt sich die Africa
Twin handlich an, ldsst sich bereitwillig
in Schriglagen bringen und stellt sich
bei Korrekturbremsungen kaum auf. Die
Dunlop-Trailmax-Erstbereifung ist bei
gemiBigtem Tempo und auf Schotter eine
gute Wahl, zeigt in tiefen Schriiglagen
aber eine Tendenz zum »in die Kurve
Kippen« und zu leichten Rutschern.

Viel Freude im Kurven-Miander berei-
tet das Triebwerk, ldsst sich grundsitzlich
untertourig fahren. zeigt aber vor allem
mit entsprechender Gangwahl seinen
druckvollen Charakter. Bei der Konstruk-
tion legte man besonderen Wert auf eine
kompakte Bauweise. So ist beispielsweise
die Wasserpumpe ins Kupplungs- und der
Oltank samt Pumpe ins Kurbelgehiu-
se integriert. Die kompakte und leichte
Unicam-Ventilsteuerung stammt aus den
CRF-Crossmodellen und triigt ebenfalls
zu einer niedrigen Einbauhthe des Rei-
hen-Motors bei. Dadurch kann eine Bo-
denfreiheit von satten 250 mm realisiert
werden. Schwere Bauteile wie die Batte-
rie und das ABS-Modul sind unmittelbar
hinter der Zylinderbank verstaut.

Ob man dem Honda-typisch priizi-
sen Schaltgetriebe oder dem optionalen
DCT den Vortritt gibt, liegt im Auge des
Betrachters — beides funktioniert ausge-
zeichnet. Favorisierte Modi mit Letztge-
nanntem sind auf den bergig-kurvigen

18 Motorrad ABENTEUER 2/2016

HONDA CRF 1000L AFRICA TWIN

TR -

Die feinfiihlig arbeitende Trakti-

onskontrolle, die - aufler 1
sehr abgespeckten Basis-Vi
serienmaBig an Bord i

allem im Gelande zu tberzeugen
Drei unterschiedliche Modi sind
wiahlbar, bei das Sys-

tem aber

deaktiviert werden.

zu »ambitioniert driften«.

LUBEHOR

Da sowohl Honda als natiirlich
auch samtliche GréBen der Zube-
hér-Hersteller eine groBe Band-
breite an optionalem Zubehér
anbieten, haben wir der Thematik
im Folgenden ein paar zusatzliche
Seiten gewidmet. Die hier gezeigte
T

win ist mit der Firmen-eigenen
Ausstattung behangen. die teilweise
in Ausstattungs-Paketen angeboten
wird. Damit lasst sich der Preis der
AT natiirlich deutlich in die Héhe
treiben, wobei die Basis-Variante -
vom Koffersystem mal abgesehen
— eigentlich schon alles mitbringt,
was sich das Reise-Enduristen Herz
wiinscht. Mehr Zubehér auf Seite 24
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80 cm gegeb
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Grenzen - aber sie ist ja auch keine
Rallye-Maschine. Ubrigens kommt die
Honda ohne Lenkungsdampfer an der
45mm-USD-Cartridge-USD Gabel aus.
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IRBER HONDA CRF 1000L AFRICA TWIN

LandstraBen S1 bis S3. wobei »3« wie ein
stindiger Kickdown agiert: drehzahlgierig
und im Zweifel lieber einen Gang nied-
riger. Auf der Ganganzeige im digitalen
Cockpit sind hauptsichlich die Ziffern
eins bis drei prisent, der vierte Gang ist
ein selten gesehener Gast, fiinf und sechs

NACH DEM DRUCK AUF DEN
ANLASSER KOMMEN AKUSTISCHE

HEIMATGEFUHLE AUF

wahre Exoten. Wem das zu hektisch ist,
der kann mit S1 oder S2 - auch wih-
rend der Fahrt — ein weniger aggressives
Verhalten des Doppelkupplungsgetriebes
einstellen. Der D-Modus ist deutlich ge-
miitlicher und schaltet tendenziell friih
hoch. Zusitzlich kann auf Knopfdruck -
beispielsweise bei Uberholvorgingen — in
die automatisierte Gangwahl eingegriffen
oder gleich der manuelle Modus ausge-
wihlt werden.

Am zweiten Fahrtag zeigt sich, was
sich wiihrend des vorangegangenen Aus-
ritts auf den breiten Gravel Roads und
ruppigen PassstraBen bereits abzeichnete:
Das voll einstellbare Showa-Fahrwerk
der Twin vermittelt auch im Gelinde
absolutes Vertrauen. Unbeeindruckt von
Auswaschungen. teils losem, teils tiefe-
rem Schotter, losem Gerdll und Sandpas-
sagen zieht die Honda ihre Spur durch die
Landschaft. Erst im tiefen Sand kommt
Bewegung in die Fuhre, wobei die AT hier
von ihrem giinstigen Schwerpunkt und
der offenbar ausgewogenen Gewichtsver-
teilung profitiert.

In den Rasten stehend, weit nach
hinten gelehnt. verlieren selbst tief
verspurte Sandpisten ihren Schrecken.
Fettes Schlagloch in der Staubfahne der
Vorausfahrenden tibersehen? Macht nix,
das steckt die 45-mm-Cartridge-USD-Ga-
bel ebenso unbeeindruckt weg wie das
hebelangelenkte Federbein. Einen gro-
Ben Stein mit dem Vorderrad getroffen?
Selbst bei hoher Geschwindigkeit kaum
ein Grund zur Beunruhigung. Erst wenn

man mit gespanntem Gashahn tiefe Quer-
rillen oder Absiitze erwischt. merkt man,
dass jetzt fahrwerksseitig nicht mehr viele
Reserven zur Verfiigung stehen. Aber ir-
gendwann sind ja bei solchen Manévern
physikalische Grenzen gesetzt.

Honda verzichtet iibrigens bewusst auf
die Verwendung eines Lenkungsdidmpfers
und verweist auf die Nehmerqualititen
des Stahl-Unterzugrahmens, der sich of-
fenbar auch beim Dakar-Werksrenner be-
wiithrt hat. Der Motor ist an sechs Punkten
mit verhiltnismidBig diinnen M6-Schrau-
ben befestigt, was laut der anwesenden
Mitarbeiter fiir ein perfektes Verhiltnis
von Stabilitdt und — vor allem im Off-
road-Bereich erforderlicher — Flexibilitit
sorgt. Tatsdchlich scheint das theoretische
Konzept in der Praxis aufzugehen.

Die erste Offroad-Runde fahre ich
mit konventionellem Schaltgetriebe. Der
Schalthebel ist wie schon am Vortag per
Gewindestange und Kontermuttern mit
wenigen Handgriffen an die Cross-Stiefel
angepasst. Hinterrad-ABS aus, die Trak-
tionskontrolle auf die spit eingreifende




Stufe eins, und ab geht die Post — jetzt
iibrigens auf Conti TKC 80 Reifen. Er-
gonomisch gibt es auch beim Fahren im
Stehen nichts auszusetzen. Mit 175 cm
habe ich fiir den Gelindetag lediglich
die niedrigere Stufe der etwas fumme-
lig verstellbaren Sitzbank gewihlt. Die
Bewegungsfreiheit an Bord ist dank der
schmalen Silhouette vorbildlich. auf den
gezackten FuBrasten mit Gummiiiberzug
steht es sich trotz der relativ kleinen Ober-
flidche vorziiglich.

Gerade im Gelédnde setzt sich die line-
are Kraftentfaltung der 1000er optimal in
Szene. Motorleistung, Leistungseinsatz
und die Traktionskontrolle harmonieren
tipptopp miteinander. Hat man erst Ver-
trauen gefasst, kann mit viel Wheelspin
am Hinterrad gefahren werden. Uber-
treibt man, fingt die Traktionskontrolle
das Heck meist sehr geschmeidig ein. Vor
allem auf Stufe eins hat der Fahrer via
Gashand viel Freiheit zum Driften. ohne
von der Elektronik frithzeitig eingefan-
gen zu werden.

Wenn das ausbrechende Hinterrad
fiir Unbehagen sorgt, sollte Stufe zwei
oder drei per Schalter an der linken Len-
kerarmatur — auch wihrend der Fahrt
— gewiihlt werden. Ambitionierte Fahrer
konnen komplett auf den Schlupfassis-
tenten verzichten. Der Eingriff erfolgt
zuniichst an der Ziindung, bei erhéhtem
Regelbedarf zusitzlich via Einspritzung.
Beim niichsten Motorstart miissen die
priferierten Einstellungen iibrigens er-
neut vorgenommen werden. was zunichst
etwas nervig, aber andererseits der Si-
cherheit dienlich und dariiber hinaus sehr
schnell erledigt ist. Ideal wiire. wenn
man ein personliches Setup hinterlegen
konnte.

Mit einem Finger an der leichtgingi-
gen Kupplung kann die Leistung im Be-
darfsfall reguliert werden, ohne gleich
den Gang wechseln zu miissen — sehr
angenehm in engen Kurven und knift-
ligen Passagen. Andererseits lisst das
Getriebe auch bei unsauberen, weil hek-
tischen Gangwechseln keine Prizision
vermissen. Die Anti-Hopping-Kupplung
hilft beim schnellen Runtersteppen der
Giinge zusitzlich, das Hinterrad im Zaum
zu halten. Doch der positive Eindruck
wird nach dem Wechsel auf eine DCT-be-
stiickte CRF noch mal getoppt. Das
Doppelkupplungsgetriebe funktionierte
ja schon auf der Strae sehr gut. spielt

v

X - =

ii Perfektes Testgelénde: Honda lieB sich wéhrend der Prdsentation nicht lumpen und schickte uns

nicht nur auf planierte Grovel-Roads. B Geréll, Tiefsand und Wasserdurchfahrten standen neben
schnellen Pistenabschnitten ebenfalls auf der Agenda.

seine wahren Stirken meiner Meinung
nach jedoch erst offroad richtig aus.
Gegeniiber dem bisher im Crosstou-
rer und den NC-Modellen verbauten
DCT verfiigt das der Africa Twin wie
gesagt iiber eine feinere Abstufung im
Sport-Modus. Obwohl die Gangwechsel
sowohl in den S-Modi als auch im eher
tourenorientierten D-Modus schon sehr
fix und reibungslos umgesetzt werden,
hat Honda die DCT-Twin zusitzlich mit
einen Gelinde-Modus, ausgestattet. in
dem die automatisierten Gangwechsel
noch ein wenig knackiger und direkter
vonstatten gehen. Bei der Aktivierung
wird automatisch das ABS am Hinterrad
ausgeschaltet. Auferdem erkennt das
DCT im G-Modus mittels Gasgriffstel-
lung. Motordrehzahl. Geschwindigkeit
und Gangstufe. ob die Africa Twin gerade
hiigelauf- oder -abwiirts unterwegs ist

und passt die Giinge entsprechend an.
Der Fahrer bekommt davon vor allem
in langsamen Bergab-Passagen etwas zu
spiiren, denn die Twin rollt nicht einfach
den Hang herunter, sondern sorgt fiir eine
angemessene Motorbremswirkung.

DAS SETUP ERSCHEINT ALS
GUTER KOMPROMISS AUS
STABILITAT UND KOMFORT

Die Kraftschlussunterbrechung ist
generell kaum spiirbar und das Ansprech-
verhalten sehr direkt. Wer das Getrie-
be-Kommando nicht vollstindig aus der
Hand geben mochte. hat auch im G-Mo-
dus immer die Moglichkeit. per Taster
hoch und runter zu schalten oder gleich

Motorrad ABENTEUER 2/2016 21




HONDA CRF 1000L AFRICA TWIN

Die Bedienelemetne der Africa Twin sind selbsterklérend und auch wéhrend der Fahrt gu

t erreich-
bar. B Sportlicher Look: Die kompakte, schmale Front wirkt nicht

zu wuchtig und biefet ausreichen-
den Schutz. Zur lichtausbeute kénnen wir noch keine Aussage machen. El Das hebelangelenkte

und macht schon im Serien-Trimm einen sehr guten Job. 1 Krgf-
tig und gut dosierbar: Die Nissin-Bremsan lage Uberzeugt on- und offroad. B Auch die 45mm-USD-
Cartridge Gabel aus dem Hause Showa ist voll einstellbar. 1 Der 998 Kubik Reihen-Twin baut sehr

Showa-Federbein ist voll einstellbar

kompakt und zeigt kaum Schiguche oder Leitungen.

Optional: Sturzbiigel und Zusatzscheinwerfer
aus dem Honda-Zubehér

Schlank aber bequem: Die héhenverstellbare Sitzbank hinterlief3

auf
rund 400 km einen sehr positiven Eindruck

Auch eine hohe Scheibe wird von Honda angeboten.

Wie sich diese Variante in der Praxis be wdhrf, muss noch getestet werden.
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in den manuellen Betrieb zu wechseln.
Zudem kann die DCT-Variante auch mit
FuBBschalthebel geordert werden, was im
Fahrbetrieb einer Blipper-Funktion nahe
kommt — mit dem Unterschied. dass man
selbst beim Anfahren und Anhalten nicht
kuppelt.

Da Schaltvorginge mit DCT opti-
onal sind und man sich gar nicht um
die Kupplung kiimmern muss, kann
man sich deutlich besser aufs Gelinde
konzentrieren. was einem Gewinn an
Fahrfreude. aber auch Sicherheit gleich-
kommt. Selbst im D-Modus kampft sich
die Honda noch wacker, wenn auch mit
verminderter Motordrehzahl durchs
Geldnde. Wenn die Gashand iiber Sieg
oder Niederlage im Sand entscheidend
ist, sind jedoch die S-Modi oder der
manuelle Eingriff erste Wahl.

Insgesamt wirkt die CRF — mit oder
ohne DCT - erheblich leichter, als es

die reinen Daten vermuten lassen. Das
Mehrgewicht der DCT-Version von 10
kg ist mir iibrigens weder auf der Strafe
noch im Geldnde aufgefallen — ebenso
die minimal unterschiedlichen Uberset-
zungsverhiiltnisse.

Was war sonst noch? Positiv hervor-
zuheben ist der mit 2,60 m sehr geringe
Wendekreis und der entsprechend groBe
Lenkeinschlag. Einen kleinen Dorn im
Auge stellt der Ausleger der auspuffsei-
tigen SoziusfuBraste dar, der — bedingt
durch den Endtopf — leicht exponiert
absteht und sich gerne an der Oberkante
der Cross-Stiefel verfiingt, wenn man
den rechten Ful nicht rechtzeitig auf die
FuBraste stellt. Das sind zngegebenerma-
Ben feine Haare in der ansonsten duBerst
bekémmlichen Suppe.

Mit ihren 18.8 Liter Tankvolumen sol-
len mit der Twin Reichweiten jenseits von

400 km realisierbar sein, was fiir einen
niedrigen Verbrauch spriche. Genaue
Werte werden wir demnichst im
Testbetrieb ermitteln.
Mit Erscheinen dieses Heftes
stehen die ersten CRF 1000
L schon bei den Hindlern
bereit. Die Preise reichen von
11.805 Euro fiir das Basismodell
ohne Assistenz-Systeme, Motorschutz

Zwecks guter Flex-/Steifigkeitsbilanz
ist der Motor iiber sechs Punkte

und Mé-Verschraubungen mit dem
Rahmen verbunden.

Oberer
el NN PN e e
|0 I L0 e g S TR W 00 R I A A £
\ \ v, \ \ / \ N / \ \ o/
Unterer >/¥/ L] X1/ N7
Tntpunkt 0 90 180 270 360 450 540 630 720 810 900 980 1080 1170 1260 1350 1440 (* )

Uber die 270°Kurbelwelle wird eine unregelméBige Zindfolge wie bei einem V2 generiert.
Das kemmt der Traktion ebenso wie dem Feedback in der Gashand enfgegen.

und Handprotektoren bis zu 13.525 Euro
fiir die voll ausgestatiete DCT-Variante.
12.405 Euro sind fillig fiir das manuelle
Getriebe mit ABS und Traktionskontrolle
— jeweils exklusive der Uberfiihrungs-

DER POSITIVE EINDRUCK

NACH DEM WECHSEL AUF DCT
NOCHMAL GETOPPT

kosten. Neben unterschiedlichen Ausstat-
tungspaketen (siehe nichste Seite) bietet
Honda die Africa Twin in Rot, Schwarz
und Silber an. Die Tricolor-Lackierung
kostet 300 Euro extra. Alan Klee

TECHNISCHE DATEN

Motor: Flissigkeitsgekiihlter Reihen-
Zweizylinder-Viertakter, 998 ccm, Boh-
rung x Hub 92 x 75,1 mm, vier Ventile,
eine oben liegende Nockenwelle, Ziind-
und Einspritz-Elektronik, Trockensumpf-
schmierung, Leistung 70 kW (95 PS) bei
7.500/min, max. Drehmoment 98 Nm
bei 6.000/min

Kraftibertragung: mechanisch
betatigte Mehrscheiben-Olbadkupplung,
Sechsganggefriebe, Hinterradantrieb
iber O-RingKette, DCT optional
Fahrwerk: Stahl-Briickenrahmen mit
Unterzug, vorn Upside-down- Gabel @
45 mm, Federvorspannung, Zug- und
Druckstufendéampfung einstellbar, hinten
hebelangelenktes Zentralfederbein,

Zug- und Druckstufendémpfung, Feder-
vorspannung einstellbar, Federwege
v./h. 230/220 nim

Rader/Bremsen: Speichenréder,
Alufelgen, v./h. 90/90-21, 150/70-18,
vorn Doppelscheibe 310 mm mit Vier-
kolben-Radialsétteln, hinten Einzelschei-
be 256 mm mit Einkolben-Sattel, ABS
und Traktionskonirolle optional
MaBe/Gewichte: Radstand 1.575
mm, Lenkwinkel 62,5 Grad, Nachlauf
113 mm, ‘Gewicht vollgetankt 228 kg
(Std.}, 232 kg (ABS, TC), 242 kg (DCT,
ABS, TC, Sitzhshe 850-870 mm, Boden-
freiheit 250 mm, Tank 18,8 Liter
Preise/Garantie/Inspektion:

Preise: 11.805€ (Std.), 12.405 € (ABS),

13.525€ (DCT); Garantie: 2 Jahre:
Inspektion: alle 12.000 km.
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ERICHT HONDA CRF1000L AFRICA TWIN

—— DRUM UND DRRN FUR UNTERWEGS ——

DIE NEUE AFRICA TWIN IST NOCH NICHT SO nu bleiben kaum Wiinsche offen: Unmittelbar nach der
RICHTIG AUF DEM MARKT DA PRASENTIEREN Prisentation der CRF 1000 L arbeitet die Zubehorindustrie
7AHLREICHE ZUBEHOR-ANBIETER SCHON P vielen niitzlichen Dingen. Honda selbst bietet ein breites
Spektrum fiir die Africa Twin an. Ganz vorne auf der Wunsch-
ENUREANRRRICHES PR_QGRAMM AN Jiste diirften Gepiicklosungen stehen, denn ohne Koffer. Topcase
SINNVOLLEN ACCESSOIRES FUR KLEINERE & (o, sieht eine Reiseenduro irgendwie nackt aus. So haben sich
UND GROSSERE UNTERNEHMUNGEN. die Anbieter vor allem zu diesem Thema Gedanken gemacht.

T R SRR e R e R

-

Honda bietet fiir die Africa Twin ein um-
fangreiches Sortiment an Zubehor an, das
unterwegs gute Dienste leisten soll. Dos An-

t reicht von verschiedenen Sitzhchen, lber eine

1 T kel
Windscheibe,

&

sket [Travel
kdose, MNebel-

afz oben

1 Ein Hauptstinder erleichtert die Wartungs-
arbeiten und den Reifenwechsel. Das Original
von Honda kostet 219 €. B Bei der DCT-Aus-
fihrung schidgt der FuBschalthebel fir das
Schalten im manuellen Modus mit 445 € zu
Buche. E Das Topcase fasst 35 | und kann
einen Crosshelm aufnehmen. Kostenpunkt
439 € mit One-Key Option. £ Der Deko-
rahmen soll der Twin ein noch robusteres
Ouffit verleihen, fiir 535 € extra. Der Rahmen
gehért auch zum Front LED Nebellampen-Satz,
den es komplett fiir 996 € gibt. B Die Koffer
gibt es in den Ausfiihrungen 30 [ (links) und
40 | [rechts). Sie kénnen mit je 5 kg beladen
werden, Preis 645€. [ Eine Scheibe gegen
den Winddruck fiir 142 €. Hl Gegen kalte
Finger hilft die Griffheizung, die es inkl. Mon-
tagesatz fiir 338 € gibt. Die Alarmanlage mit

Wegfahrsperre und Bewegungsmelder kostet
inkl. Montagesatz 638 €.
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iy XL, 3 5 o :
i Der Edelstahldampfer von Termignoni kostet 790€, kommt mit einer Titanhiille und wiegt 2 kg
weniger als das Original. Der »Doppio Sport« von AfricanQueens spart sogar 3 kg Gewicht und
ist fiir 499 € zu haben. Fiir beide Anlagen gibt es eine EG Betriebserlaubnis. B Die Lenkerstrebe
bietet neben der Optik noch einige Montageméglichkeiten, Preis 22,90€. E1 Schiitzt vor Angriffen
beim Offroadfahren: das handgearbeitete Lampengitter fir 70€. 1 Fir den symmetrischen
Koffertrager gibt es die Koffervarianten 31 1, 38 | und 45 I; das Koffersystem gibt's ab 840€.

| Der Sturzbigel fur die Verkleidung kostet 189€, die Schutzstrebe fiir den Motor [unten links) ist

fir 90 € zu haben. 13 Den Adventure Sportkrimmer wird es in Kirze geben.

Wenn es um die Africa Twin geht, dann
darf AfricanQueens natirlich nicht fehlen.
Der Twin-Spezialist hat sich einige Gedanken zum
neven Modell gemacht und beschrankt sich beim
Zubehar nicht allein ouf Gepackldsungen und Sturz-
bigel. Ein Novum diirffen die Schalldampfer von
Termignoni und AfricanQueens selbst sein, die neben
Gewichtsreduzierung auch mehr leistung verspre-
chen. In Kombination dazu bietet AfricanQueens in
Kirze eine Krimmeranlage aus Edelstahl an. Auch

Seitentanks {links und rechts} aus GFK mit je 6 | sind
in Vorbereitung

www.africanqueens.de

Der italienische Zubehorhersteller
Givi hat ein Reisepaket fiir die Africa
Twin geschniirt und seine Ideen zu
dieser Reiseenduro kiirzlich auf der
Motorradmesse in Verona vorge-
stellt. Ohne Frage, der Fokus der ltaliener

un-

gen und Fahrkomfort. Besonders interessant

dirfte der Tankrucksack sein, der passgenau

uf die Tankform der 1000er zugeschnitten
und zudem 100% wasserdicht ist

www.givi.de

il Die universelle Koffertasche eignet sich auch fir die
Africa Twin und erhéht das 48 | Volumen des »Trekker
Qutback« noch einmal um 15 [. Der Preis: 78 €. B Das
Kofferset »Trekker Qutback« hat Givi an den Zweizylinder
angepasst. Die Aluboxen gibt es einmal in der Version
37 | und 48 | zum Preis von 756 €. Das Topcase fast

58 | und kostet 417 €. B Passt genau auf den Twin Tank
und ist 100 % wasserdicht: Den Tankrucksack bietet Givi
fiir knapp 168 € an. T Zur Zeit noch ein Prototyp: Die
Scheibe soll optimal vor Fahrtwind schiitzen und fiir ca.
120€ ab Juni erhéltlich sein. B Ebenso universell wie die
Koffertasche ist auch die Handytasche, die mit Halter fir
49,90 € angeboten wird.
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FAHRBERICHT HONDA CRF1000L AFRICA TWIN

HEPCO & BECKE R |

0 Auch Hepco & Becker bietet ein Lampenschutzgitter fiir die Africa Twin an.
Das niitzliche Zubehér fir Ritte abseits des Asphalts kostet 110,50€. Der
Tankschutzbigel ist aus Edelstahl und kostet 259 €, passend dazu gibt es fir
198,50 € einen stabilen Motorschutzbiigel (unten], der die Seitendeckel der
Africa Twin vor Sturzeinflissen schitzt, €1 Die Handprotektoren sind nicht nur
Dekoration, sondern erfiillen auch Sicherheitsaspekte. Der Zubehérspezialist
aus Pirmasens hat fir die neve Reiseenduro von Honda einen neuen Griffschutz
entworfen. Kostenpunkt 119€. 11 Als adventuretauglich qualifiziert Hepco &
Becker das Gepdcksystem »Cutoute. Am Tréger kénnen ein 37 | und ein 40

| Koffer aus einem Verbund aus Aluminium und Kunststoff montiert werden
werden. Der Trdger ist aus Edelstahl. Der »Cutout«-Trager und das »Xplore
Cutout«-Kofferset schlagen mit 1.099 € zu Buche

Auch Gepéckexperte Hepco & Becker
hat einige Produkte der neuen Africa
Twin gewidmet und dabei den Schwer-
punkt auf die Erhohung des Rerse-
komforts gelegt 1

neben den C —np\_‘(‘,

Kr;,)f_—. Toir

oforschutzbigel sowie eine Motorschutzplatte

www.hepco-becker.de

Vom Zubehor-Spezialist SW-Motech aus
Rauschenberg gibt es fir die Honda
CRF 1000 L Africa Twin neben den hier
vorgestellten Anbauteilen noch weite-
res. Zubehdr im Angeboi So Beispie

il Eine Lenkererh6hung entlastet Schultern und Handgelenke, bei SW-Motech fiir 49,95 € zu
haben. 81 Uber die Tankringe »Quick-lock« (14,95 €) und »Quick-lock EVO« (29,95 €) lassen
sich insgesamt acht verschiedene Tonkrucksdcke [ab 69,95 €) fixieren. El Verbesserte »Riicksicht-
nahme« verspricht die Spiegelverldngerung von SW-Motech fiir 49,95€. 1 Das Universal-GPS-
Halter-Kit »Navi Case Pro L/M« kostet 59,95€. 1 Neben verschiedenen Tankruckséicken gibt es

insgesamt zwolf Hecktaschen, mit einem Volumen zwischen 8 und 62 Litern, ab 39 95 €. www.sw-motech.de
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