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GroB, stark, und bullig -
;0 prasentiert sich das
reueste Werk von African
Queens. Mit der XRV 1000
Marathon, auf Varadero-Ba-
sis, zeigt Stephan ]"asp_e!r,s;
velche Qualitaten im Hond_a"

Enduro-Flaggschiff schlum-

mern. Sowohl on- als auch
>ffroad musste die machti-
ge Marathon ihr Kénnen un-
ter Beweis stellen.

_Text: Tobias Kann, Fotos: Michael Maller

Irschenberg, auf der A8 Richtung
Der Tacho zeigt 140,
wahrend sich der Motor noch zu

Minchen.

langweilen scheint und auch bei

diesem Tempo noch mit Nachdruck
vorwarts schieben will. Ein LKW schert
aus, linke Spur besetzt, also rein in die Ei-
sen. Mit sauberem Druckpunkt und ta-
delloser Wirkung bremst die Maschine so
souveran wie sie beschleunigt. Eigen-
die eher
StraBenmotorrad erinnern als an eine En-

schaften, an ein potentes
duro. Auch die Doppelscheinwerfer. sind
Uiber jeden Zweifel erhaben und leuchten
die StraBe perfekt aus. Doch die XRV
Marathon von African Queens ist auch
keine Enduro im klassischen Sinne. Auf-
gebaut auf der Honda Varadero, ist sie
groBer und vor allem kraftiger als die
meisten ihrer Konkurrentinnen. Der V2-
Motor ist zwar bis auf die schlanke Edel-
stahl-Auspuffanlage original, doch 95 PS
aus einem Liter Hubraum sind auch auf
der StraBe ein echtes Wort. Im Moment
bin ich ganz froh, die Leistung erst ein-
mal nur auf Asphalt genieBen zu durfen,
zusammen mit der bequem breiten Sitz-
bank und der ausgezeichneten Ergono-
mie kann die Marathon durchaus zum
Touren verleiten. Die Rallye-Verkleidung
ist zwar recht schmal, nimmt aber wirk-
sam den Winddruck vom QOberkorper. So
werden die knapp 80 Kilometer Auto-
bahn zu einer leichten Ubung. Einzig der
schon etwas abgefahrene Michelin De-
sert sorgt fur etwas Unruhe im Fahrwerk
— trotzdem, no problem.

Am nachsten Morgen auf dem Weg zu
unserem Test-Geldnde ist endlich Zeit,
um diesen sowohl optischen als auch
technischen Leckerbissen ein wenig ge-
nauer zu betrachten. Gut im Blickfeld lie-
gen die Navigationsinstrumente IMO und
Roadbook, eingerahmt von der filigranen
GFK-Verkleidung, die sich homogen an
Varadero-Tank  an-
schmiegt. Sofort fallen die aus Vollmate-

den originalen

rial gefrasten Alu-Gabelbriicken ins Au-
ge, die die machtige 50er-Marzocchi-Ga-
bel aufnehmen. Nicht weniger imposant
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XRY 1000 MARATHON

ist der breite Lenker, der in ebenfalls ge-
frasten Lenkererhthungen seinen Platz
findet. Bei soviel schoner Technik wird’s
an der Ampel nie mehr langweilig! Uber-
haupt ist Stadtverkehr mit der Marathon
recht easy: unaufdringlicher, aber satter
Klang, eine gut dosierbare Kupplung und
tadelloses Handling. Dank der straffen
Fahrwerksabstimmung nickt die Mara-
thon beim Bremsen vorne kaum noch
ein. Was will man mehr? Einzig die 93
Zentimeter Sitzhohe, verbunden mit der
breiten Velourleder-Sitzbank, lassen bei
kleineren Fahrern an roten Ampeln Un-
wohlsein ob des Bodenkontaktes auf-
kommen. Leider saugt sich das Sitzmobel
bei Regen voll Wasser, Grip am Hinterteil
gibt's daflir in jeder Fahrsituation! Ge-
nauso viel Halt gibt die Stahl-FuBrasten-
anlage von African Queens. Die groBen
gezackten Rasten an den eigens gefertig-
ten Aufnahmen sind schon optisch ein

Das Fahrwerk ist Klas-
sen besser als das der
Serien-Honda

Leckerbissen. Ich bin noch dabei, durch
die Verkleidung auf den leichten und
auBerst schonen Karbon-Kotfligel zu
schielen, als die Rader schon auf Schotter
rollen. Apropos Réader: abgesehen davon,
dass die montierten Afrika Twin Spei-
chenfelgen besser zum Rallye-Look pas-
sen als die originalen Varadero-Gussfel-
gen, ist ein schmales 21er-Vorderrad im
Gelande nun mal besser zu handeln als
ein breites 19er.

GroBzugige Schotterflachen und Pisten
mit langen Bodenwellen breiten sich vor
mir aus — Rallye-Land! Nun wird es sich
zeigen, ob die Technik hait, was die Op-
tik verspricht. Erste Uberraschung ist die
stehende Position. Aufgrund des unfor-
migen Serientanks zwar etwas breitbel-
nig, doch ansonsten mehr als gelungen.
So lasst es sich stundenlang herumste-
hen! Schén aufrecht, den Lenker locker
in den Handen, die Instrumente noch im
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RallyemaBiges Tempo ist kein Problem — wurde die Marathon doch auch fiir diesen Einsatz entwickelt. Ausgeglichene Gewichtsvertei-
lung und die auf extreme Belastungen ausgelegten Komponenten kommen hier voll zum Tragen. Der Geradeauslauf ist sehr gut.

Blick, lasse ich die XRV 1000 Uber den
Schotter fliegen. Zweite Uberraschung ist
das Fahrwerk. Der Aufwand mit 50er-
Marzocchi-Gabel und dem voll einstell-
baren Ohlins Federbein hat sich gelohnt.
Dieses Fahrwerk hat nichts mehr mit
dem einer serienmaBigen Reiseenduro zu
tun! Satt klebt das Vorderrad auf dem
Boden, gibt jedoch kurze harte StéBe
eher weiter als das Serienpendant. Noch
harter fuhlt sich das Heck des Rallye-
Bikes an. Wohl aufgrund des kirzeren
Hubes (hinten 155 Millimeter, vorn 285)
etwas harter abgestimmt,
Dampfer Kanten und Ahnliches doch
sehr vernehmlich splren. Nie unange-

ldsst  der

nehm, im Gegenteil, hat man doch eher
das Geflihl, dass das Fahrwerk dem Re-

spekt der rechten Hand weit voraus ist.
Und dieser Respekt ist durchaus ange-
bracht! Selbst mit dem $chon etwas ab-
gefahrenen Hinterreifen schiebt die Ma-
rathon vorwarts, dass wohl nur Profis die
zur Verfugung stehende Motorleistung
von 95 PS auf losem Untergrund aus-
schopfen werden! In den unteren Géan-
gen ist es ein Leichtes, sich mit durchdre-
hendem Hinterrad fortzubewegen. Egal
in welcher Drehzahlregion, der Motor
hat genug Dampf, um den Dreck ordent-
lich fliegen zu lassen und die Maschine
jederzeit quer zu beschleunigen. Ein Spiel
das Ubrigens auch problemios auf nas-
sem Asphalt funktioniert! Wer jetzt
glaubt, die Marathon sei ein unkontrol-
lierbares Rallye-Geschoss, den kann man
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beruhigen: so brachial die Leistung ein-
gesetzt werden kann, so sanft |asst sie
sich auch dosieren. In jeder Lebenslage
stets gut kontrollierbar, hat man nie das
Geftihl, nicht mehr Herr Gber die Leis-
tung zu sein. Selbst steile, rutschige Auf-
fahrten sind kein Problem. Unten ste-
hend (berwiegt noch der Respekt vor
Gewicht und Leistung, ist man dann
oben, stellt sich der berlhmte ,bin-ich-
schon-drin”-Effekt ein. Gefuhlvoll dosier-
bar baggert der Motor die Schrage hoch,
die Federelemente geben die nétige Si-
cherheit. Bei gut 240 Kilogramm fahrfer-
tig aufgetankt sind offroad natdrlich
Grenzen gesetzt, zumal der breite Vara-
dero-Tank wenig Spielraum fiar Turni-
bungen lasst. Ein schmalerer Tank ist je-



XRY 1000 MARATHON

doch schon in Vorbereitung. FUr saubere
Drifts bekommt man das Korpergewicht
nicht weit genug nach vorne, so dass die
XRV dazu neigt, Uber das Vorderrad zu
schieben. Doch es ist immer wieder er-
staunlich, wie flott und durchaus wendig
sich die 1000er Honda auch in schwieri-
gen Passagen mandvrieren lasst, solange
man das Tempo nicht zu sehr forciert
und genltgend Schwung mitbringt.
Selbst Springe sind in begrenztem MaBe
moglich: sofern man nicht zu sehr von
oben hinunter-,,plumpst”, halt das Fahr-
werk eine ganzen Menge Landemanover
aus. Auch die angewachsene Bodenfrei-

Die Touringqualititen
der African Queens sind
unbestritten gut

heit kommt dem Fahrer hier gelegen
Wem es hinten immer noch an Federweg
mangelt, der findet sein Gliick sicherlich
im langeren Federbein, das Uber 220 Mil-
limeter Hub verflgt. Einzig der Lenkein-
schlag koénnte fir solche Eskapaden
groBer sein und natdrlich wére es scha-
de, sich bei einem harmlosen Ausrut-
scher im Gelande den schénen und nicht
ganz billigen Rallye-Vorbau zu

Stephan Jaspers von African

zeichnet seine Varadero-Varia
nicht umsonst als ,Rallye-Touring-Um-
bau”

Die Touring Qualitéten der Marathon
sind unbestritten gut. Eine breite, gut ge-
polsterte Sitzbank, die auch mit Heckum-
bau gentgend Platz fur zwei Personen
bietet. Dazu ein groBer Abstand zwi-
schen Bank und FuBrasten und ein tadel-
los gekropfter Lenker. Fir etwas kleiner
gewachsene Zeitgenossen durfte die Er-
gonomie auf Dauer etwas zu groBzigig

susgefallen sein. Bezlglich des Honda-

: = | : XA R S i A y
Triebwerks bleiben ohnehin kaum Win- : P A B cﬁ TN R e

sche offen. = bl iale
Hoch hinaus: wer mag, kann die XRV
locker Hohenluft schnuppern lassen. Das
WP-Ohlins-Paket nimmt’s gelassen.
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Die gelungene Gewichtsverteilung sorgt bei der Marathon in jeder Fahrsituation fir die nétige Ruhe. Bester Geradeauslauf — auch bei
hohem Tempo - ist garantiert. Dennoch ist bei dem kréftigen Honda-V2 éfters Mut zur Licke gefragt - die Abmessungen sind stattlich.

Fazit:

Die XRV 1000 Marathon von African
Queens ist nichts fiir schwache
Gemiiter. Breit, extra hoch, extra
stark und optisch eine Ausnahmeer-
scheinung, bietet sie einen hohen
SpaBfaktor fiir jeden, der sich vor
fast viereinhalb Zentnern Motorrad
und knapp 100 PS nicht fiirchtet.
Wer sich auf sie einldsst und gut
20.000 Mark in den Umbau inve-
stiert, bekommt als Gegenwert eine

exklusive und bequeme Reiseendu-

ro, die im Gegensatz zur Serien-Va-
radero auch im Gelande mit Neh-
merqualitaten iiberzeugt.
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hoher GFK-
Viorbau mit eingelassener
Plexiglas-Scheibe und ral-
lyeerprobtem  Navigati-
ons-Equipment.  (Road-
. book und IMO). Leider
stort der zu grof3e, wuch-
tige Varadero-Stahl-
blechtank, der die Bewe-
gungsfreiheit im Gelan-
de zu stark einengt. Bes-
| tens macht sich der
wohlgeformte  Rental-
1 Lenker mit Mittelstrebe.

Schmaler,

€
(S

Starke Nissin Zweischeiben-Bremsanlage.

17-Zéller mit Desert aus der Afrika Twin.

Originales, 95 P5-Varadero-Triebwerk.
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Technik:

1000

MARATHON

Motorenbauart:

flssigkeitsgekilhter Zweizylinder-

Viertakt-V-Motor, je zwei obenliegende, kettengetriebene
Nockenwellen, vier {iber TassenstdBel Ventile pro Zylinder

Bohrung/Hub: 98/66 mm
Hubraum: 996 cm’
Verdichtung: 9:1
Schmierung: Nasssumpfschmierung
Max, Leistung: 70 kW (95 PS)/Booo/min
Max. Drehmoment: 99 Nm/6ooo U/min
Einlass: 2 Keihin-Gleichdruckvergaser,
0 42 mm
Auslass: 2in 1 Edelstahl-
Karbonauspuffanlage
Luftfilter: Trockenluftfilter (Papierelement)
Elektrik: digitale Transistorzlindung
Anlasser: Elektrostarter
Kraftlibertragung:  primdr Zahnrider; sekunddr O-Ring-
Ketten; mechanische betdtigte
Mehrscheiben-Olbadkupplung, klau-
engeschaltetes Flinfganggetriebe
Rahmenbauart: Briickenrahmen aus Stahlprofilen,
modifiziertes und verstarktes Stahl-
heck, Aluminium-Kastenschwinge
Rahmengeometrie: Radstand 1615 mm; Nachlauf n.a,
Lenkkopfwinkel n.a
Federung: konventionelle Marzocchi Magnum
Gabel, Standrohr-@ 50 mm,
Federweg 285 mm, Zug- und
Druckstufe einstellbar; Ohlins-
Zentralfederbein, Federweg 155
mm, (Heck durch Umlenkplatten um
45 mm angehoben),
Federvorspannung, Zug- und
Druckstrufe einstellbar
Rider/Reifen: Leichtmetall-Speichenrider; Bereifung
vome 90/go-21, hinten 140/80-17
Bremsen: vorne 2 Scheibenbremsen
(276 mm @) mit Doppelkolbensattel;
hinten 1 Scheibenbremse (256 mm
@) mit Einkolbensattel (alle Kompo-
nenten stammen aus der Africa Twin)
Messwerte:
Tankinhalt: 25 | (davon 4 | Reserve)
Benzinart: Benzin bleifrei
Verbrauch l/100 km: 10,6 (Gelinde/Strafe)
Gewicht (voligetankt): 240 kg
Zuladung: 211 kg
SitzhBhe (unbelastet): 93 mm
Hochstgeschwindigkeit: ca. 200 km/h
Preis: ab 27.400 DM
Bezugsadresse: African Queens
Holledaustrafie ga
85301 Geisenhausen
Fon: 08441-18442



