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m etwa den selbsttiitig einklap-
m penden Seitenstinder der ers-

ten beiden Baujahre gegen das
spiter verbaute Teil mit Ziindunter-
brecher zu tauschen, wiiren auch gro-
Be Teile der Elektrik abzuiindern —
ein Aufwand, der kaum zu rechtfer-
tigen ist. Ein Hauptstinder dagegen
lasst sich einfach nachriisten und darf
bei einem so reiselustigen Gesellen
eigentlich nicht fehlen. Gelobt wird
immer wieder das Originalteil von
Honda, es kommt mit iiber 230 Mark
allerdings auch am teuersten.

Gewarnt sei vor manchen Sturz-
biigeln, an denen sich der vordere
Kotfliigel beim Einfedern verhaken
kann. Verschiedene Produkte sing
dazu so ungliicklich an Tank-
Kiihler-Aufnahmen befestigt,
sie im Sturzfall mehr schade
niitzen. Empfehlenswert ist das G
Exemplar, das ausschlieBlich ar
Rahmen befestigt ist.

Die Lenkprizision kann man ver-
bessern, indem der gummigelagerte
Lenker mittels einiger Unterlegschei-
ben stillgelegt wird. Bissfester Er-
satz fiir eine verschlissene Brems-
scheibe kommt beispielsweise von
Braking (Edelstahl, bei Gotz) und
Spiegler (Grauguss, etwa bei Hein
Gericke). Beide Zubehor-Produkte
kosten jeweils knapp 260 Mark. das
Originalteil kommt doppelt so teuer.
Wer allerdings eine Doppelscheiben-
bremse will, benotigt Gabel, Rad
und Bremse ab Baujahr 1997 oder
gleich die Teile von der Africa Twin
(einschlieBlich Briicken).

Ein solider Gabelstabilisator, et-
wa von Telefix. ist nur die zweitbes-
te Losung gegen Gabelverwindung.
Fiir Extremreisen mit maximaler Zu-
ladung ist bei African Queens (08441/
18442) eine iiberarbeitete 50er Mar»
zocchi-Magnum-Gabel zum Preis
von 3750 Mark inklusive TUV zu
bekommen.

Der gleiche Anbieter hat als ein-
ziger verschiedene Rallye-Tanksim
Programm. Aus GfK mit 34 bis 38
Litern Inhalt kosten sie 1799 bis
1899 Mark. Bei der ersten Baureihe
passt auch das 25-Liter-Fass der Afri-
ca Twin bis Modelljahr '92. Ein Mo-
torschutzblech fiir 299 Mark ersetzt
das serienméfSige Plastikteil, die Ral-
lye-Version mit Werkzeug- und Was-
serbehilter kostet 999 Mark. Bei

Ab Bavujahr ‘97 Serie:
Doppelscheibenbremse
an der Transalp
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knappem Budget lohnt die Suche
nach einem Gebrauchtteil von der
650er Africa Twin, das durch An-
bringen weiterer Bohrungen ange-
passt werden kann.

Insgesamt haben Transalpinisten
wenig an threm Untersatz auszuset-
zen. Eine der hiufiger gehorten Kla-
gen betrifft die mangelnde Haltbar-
keit des 520er Kettensatzes. Er iiber-
steht selten mehr als 20 000 Kilome-
ter. Fiir ein langes Kettenleben ist
der korrekte Durchhang penibel ein-
zustellen, am besten sogar etwas lo-
ckerer als vom Hersteller vorgeschrie-
ben, aber keinesfalls zu stramm. Die
500 Mark einen Umriist-Kit auf 5308
Teilung, African Queens vertreibt ein
verstirktes 525er Kit von France
Equipment.

Beriichtigt ist der CDI-Defekt: I3

. on oben, dem
die Lotpunkte im Inneren irgend-
wann nachgeben. Oft ist das teure
Bauteil noch zu retten, indem man
es gegeniiber dem Stecker auffrist,
die Kontakte nachlotet und es mit
Kunstharz vergieBt. Wer genau sehen
will, wie es geht., wird im Internet
zum Beispiel unter www.ta-deti.de/
fiindig, wo auch jede Menge weite-
re Infos nachzulesen sind.

Ein weiteres Manko der Transalp
ist die zu weich gepolsterte Sitzbank,
frither auch mit einem recht rutschi-
gen Bezug versehen. Wer sich nicht
in die Hande des niichsten Autosatt-
lers begeben will, wird bei Bottelin
& Dumoulin (02161/12787) und
Bagster (Achim Kessler. 06451/
715483, ab zirka 180 Mark) fiindig.
Edel und teuer ist die ,.Canyon Dual

- Sports*-Bank von Corbin (06371/

18637, ab 799 Mark, Echtleder ge-
gen Aufpreis.)
Das Federbein ist per Haken-

Honda XL 600 V Transalp
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Seit 1987 ist die Urmutter aller verschalten Reise-
Enduros auf dem Markt. Seither unterzog Honda
die XLV stindiger Modellpflege. Leider ist es oft
nicht einfach, spitere Verbesserungen in

frihere Modelle einzubauen.

schliissel praktisch nur in ausgebau-
tem Zustand einstellbar. Versuche
mit Hammer und Schraubendreher
ruinieren die Rindelmutter der Fe-
dervorspannung. Abhilfe schafft die
hydraulische ,,Fernbedienung** von
Wilbers Products fiir 399 Mark. Lei-
der liefert der Anbieter keinen Hal-
ter fiir den Verstellmechanismus.
Fahrwerkstechnisch nimmt sich
Emil Schwarz fiir gut 500 Mark der
Lager in der ProLink-Umlenkung
an, die bei den frilhen Modellen
noch Bronzebuchsen enthielt. Auch
die spiter verbauten Nadellager sind
nicht immer spielfrei und sorgen bei

leichten Fahrern mitunter fiir Hoch-
geschwindigkeitspendeln.

Den Wunsch nach mehr Qualm
befriedigt schlieBlich Christian Men-
de (05153/963001, www.powered-
by-mende.de/). Seine Tuning-No-
ckenwellen entstehen durch Ab-
schleifen der Serienteile (im Aus-
tausch 870 Mark). Dazu liefert er
leicht vergriferte Edelstahl-Kriim-
mer (790 Mark). die im Verbund
mit einem Vlies-Luftfilter und Ver-
gaser-Umbediisung knapp 62 statt
der serienmiBigen 50 PS freisetzen.

Auf Wunsch ist auch eine inten-
sivere Motorbearbeitung mit Hub-
raumvergroferung zu haben, die
aber deutlich teurer ist. Mangels Ab-
gas-Gutachten sind diese MaBnah-
men leider nicht kostengiinstig le-
galisierbar. Das wire ein Fall fiir
eine Interessengemeinschaft wie die
Iransalp-Freunde Deutschland®, die
sich jeden 1. Freitag im Monat im
Gasthof ,.Drei Linden* in Burg a.d.
Wupper treffen (Kontakt unter 0211/
486631).

Radbert Grimmig
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