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So richtig beerben konnte Hondas Varadero die beliebte und
auf zahllosen Reisen bewiihrte Africa Twin bislang nicht.
Eher bildet die neue Maschine eine willkommene Erginzung,
als dals sie der anderen Konkurrenz machen wiirde. Die un-
gebrochene Aktualitiit der in gut 12 Jahren Marktprisenz
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immer weiterentwickelten Africa Twin beweist nicht nur das

Kiuferinteresse, sondern auch das Engagement renommierter
Fahrzeugveredler, die sich der Maschine annehmen. Wie grof3
und faszinierend das Einsatzspektrum von Hondas V-Konzept

im Reiseendurobereich ist, zeigt unser Test.
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AFRICAN QUEENS -

Fit for Fun

Eine ausgesprochen langbeinige und
elegante Erscheinung ist die von Afri-
can Queens unter Federfuhrung von
Stephan Jaspers entwickelte Variante
der Africa Twin. Die Kunststoffteile in
noblem Silber gehalten, erfreut die
Maschine bereits beim ersten Blick mit
zahlreichen edlen Details aus Kohlefa-
ser und Aluminium. Doch weniger die
hochwertige Optik macht das Motor-
rad zu etwas besonderem, sondern
die harten Fakten”.

Die Fuhrung des Vorderrades wird
von einer starken Marzocchi Magnum
Gabel mit 50 mm Standrohrdurchmes-
ser und einem Federweg von 285 mm
ubernommen. Absolute Resistenz ge-
gen Durchschlagen, auch in zweizylin-
deruntypischen Fahrsituationen, ge-
paart mit einem uberaus sensiblen An-
sprechverhalten ,bereinigt” selbst mit
Ubelsten Stufen durchsetzte Enduro-
pfade. Die separaten Justiermoglich-
keiten fur Druck- und Zugstufe garan-
tieren einen sauberen Bodenkontakt
des Vorderrades bei maximaler Durch-
schlagsicherheit.

Die Schwinge stutzt sich Uber die se-
rienmalige Umienkung gegen ein
Onlins-Federbein mit externem _ Aus-
gleichsbehalter und 275 mm Feder-
weg ab. Auch diesem Bauteil sind
ein hervorragendes Ansprechverhalten
und immenses Schluckvermogen zu ei-
gen. Die gewunschte Federvorspan-
nung wird per Hakenschiussel direkt
am Federbein eingestellt, die weitere
Anpassung erfolgt bequem per hy-
draulischer Fernbedienung.

Eine erfreuliche Agilitat und fur ein
Fahrzeug dieser Gewichtsklasse beein-
druckendes Handling zeigen, dal die
durch vergroferte Federwege veran-
derte Fahrwerksgeometrie sich nicht

&

negativ.bemerkbar macht. Lediglich
zwei Aspekte setzen der LeichtfuRigkeit
im Gelande Grenzen. Der eine ist bio-
logisch bedingt, namlich in der Bein-
lange des Fahrers, der bisweilen ver-
zweifelt nach festem Stand sucht. Der
andere ist der durch die Fahrwerksmo-
difikation gewachsene Wendekreis,
der Ofter als beim Serienmodell die
Gashand zum Wenden erforderlich
macht.
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fassenden GFK-Tanks bei, der trotz sei-
nes uppigen Volumens eine sportliche
Sitzposition mit sauberem Knieschiuf?
gestattet. Der aus zwei separaten Kam-
mern bestenhende Kraftstoffbehalter ist
in einem schmalen, vertikalen Bereich
durchsichtig ausgefuhrt, so dal man
sich stets exakt uber die vorhandene
Benzinmenge informieren kann. Ne-

ben der Zweikammer-Bauweise ver-

hindern Einsatze aus Spezialschaum

Eine luxuriose Ledersitzbank und die ebenso sportliche wie entspannte
Sitzposition machen auch Langstrecken zum GenuB.

Nicht nur beim Einsatz auf Pisten und
im Gelande Uberzeugt das Fahrwerk,
auch bei hohen Geschwindigkeiten
auf der StraBe glanzt es mit stoischer
Ruhe. Pendeln und sonstige Unarten,
von denen Enduros mit grobstolliger
Bereifung im StraRenbetrieb gelegent-
lich geplagt werden, sind der ,Queen”
ganzlich fremd.

Zum guten Handling tragt auch die
gelungene Formgebung des 34 Liter

das lastige Herumschwappen des
Kraftstoffs

Auch die Bremsanlage war Gegen-
stand der Modifikation. Die beiden se-
rienmafigen Scheiben wurden gegen
Zwel Edelstahlprodukte aus dem Hau-
se Braking getauscht. Vom Reibwert
optimal auf die beiden .Edel-Discs” ab-
gestimmt sind die Belage vom glei-
chen Hersteller. Die Kombination sorgt
fur ein kraftiges und effektives Zu-
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packen bel ausgezeichneter Standfe-
stigkeit. Stahlflexleitungen tragen ihren
Teil zur hohen Effektivitat der vorderen
Stopper bei. Der sehr prazise Druck-
punkt liegt allerdings in den allerersten
Grad der Hebelbetdtigung, was bei
steilen Bergabfahrten auf losem Mate-
rial, bei denen die Hinterbremse keine
Verwendung mehr finden kann, eine
auftergewohnlich sensible Dosierung
erfordert.

Die hintere Bremse wurde im oh-
nehin zuverlassigen QOriginalzustand
belassen, lediglich die Kunststoffab-
deckung wurde durch einen stabilen

Schutz aus Leichtmetall ersetzt, der

spruchsvoliste Hinterteile. Damit  die
Bank in humiden Landstrichen nicht
zum Regenwasserreservoir wird, ist op-
tional eine Schutzhaube erhaitlich.

Wer auRerhalb sportlicher Veranstal-
tungen so lange auf einem Motorrad
sitzt, mochte natUrlich nicht auf sein
Reisegepack verzichten. FUr diesen
Zweck bietet African Queens ein ex-
trem schmal bauendes Gepacksystem
an. Heckverkleidungen aus GFK und
ein tief verlaufender, Endschalldampfer
ermoglichen eine Daub'reftesparende
Montage des stabilen Rohrtragers, so
dald die Gesamitbreite des Fahrzeugs

selbst bei Verwendung von zwei 41 Li-

Nicht nur im Geldnde- und Rallyeeinsatz iiberzeugen die Federelemente der
~Queen”. Auch auf der StraBe glinzt das Fahrwerk mit Stabilitit.

auch gréberen Aufsetzern widerste-
hen darfte.

Ein Argernis bei langeren Fahr-
strecken stelite stets die mangelhafte
Originalsitzbank der Africa Twin dar,
Mit vier Zentimetern mehr Polstermate-
rial in ebenso straffer wie komfortabler
Ausfuhrung und einem edlen Lederfi-
nish verwahnt das African Queens-Sitz-

mobel auf Langstrecken selbst an-

ter fassenden Zega-Koffern moderate
92 Zentimeter nicht Gberschreitet. Die
Boxen sind aite Bekannte aus dem
Hause Touratech und haben sich
durch sichere wie einfache Befesti-
gung und gute Haltbarkeit bewahrt.
Vom Auspuff war bereits im Zusam-
menhang mit der Gepackunterbrin-
gung kurz die Rede. Kernig aber tlv-
xonform entlaBt der V2 seine Abgase

durch einen Edelstanlschalldamfer im
Carbonlook. Wahrend sich die tiefe
Verlegung des Endtopfes bei der Mon-
tage von Koffern empfiehlt, birgt sie
naturlich das Risiko des Wasserein-
bruchs bei FluRdurchfahrten. Diesem
Einsatzbereich entsprechend ist bei Afri-
can Queens auch eine hoher endende
Variante erhaltlich. FUr den Sportbe-
trieb halt Stephan Jaspers zudem spezi-
elle Endtopfe (ohne ABE) bereit, die je-
weils das auslaBseitige Pendant zu den
maoglichen Tuningstufen des Aggregats
bilden. In der Tuningstufe | (Gesamt-
preis ca. 4.500 DM) werden durch spe-
zielle Nockenwellen, vergroBerten Luft-
filterkasten sowie eine geanderte Bed(-
sung etwa 77 PS erreicht.

Dem sportlichen Konzept des Fahr-
zeugs angemessen ist die schmale Sil-
houette. Hinter der schlanken GFK-
Verkleidung verbirgt sich ein Instru-
mententrager aus Aluminium, der
Platz bietet fur einen Roadbookhalter
sowie einen IMO-Motorradcomputer,
der neben den Grundfunktionen wie
Geschwindigkeits-,  Drehzahlanzeige
und Darstellung der Motorbetriebsda-
ten wichtige Aufgaben der Navigation

ubernimmit.

Fazit:

Mit ihrem Umbau wenden sich die
Tuftler von African Queens sowohl an
den Fernreisenden als auch an den
sportlich ambitionierten Fahrer. Beiden
Einsatzzwecken steht das von Stephan
Jaspers entwickelte Konzept gleicher-
maliert gut an. Das hochwertige Fahr-
werk und ein auf individuelle An-
spruche zugeschnittenes Motortuning
erlauben im sportlichen Einsatz Tempo
in jedem Terrain, im Reisebetrieb er-
moglichen die Uppigen Reserven der
Federelemente, die groRe Reichweite
sowie guter Sitzkomfort den VorstoR in
JLerra incognita” abseits aller Pfade.
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@ Der tiefverlegte Endtopf und schmale Carbonverkliei-
dungen erméglichen die geringe Baubreite des Gepacksy-
::ems. @ Roadbookhalter um! Motorradcomputer fiir den Die wichtigsten Teile fiir den
allyeeinsatz. @ Elegante Silhouette dank schmal ge- o
schnittener Verkleidung. @ Edelstahibremsscheiben und AFRICAN QUEENS-Umbau (Preise in DM)
Stahliflexleitungen werten die Bremsanlage auf. Die Mar- Tank (34 Liter) 1.899.00
zocchi- Magnum-Gabel sorgt fur sichere Vorderradfihrung.

Sturzbugel 210,00
Auspuff (mit ABE) 620,00
Federbein (Ohlins; Originallange, 214 mm) 1.695,00
Federbein (Ohlins; verlangert, 275 mm)| 1.860,00

Gabel (50er Marzocchi Magnum; incl. Gabelbrlcken, 3.589.00
Stahiflexleitungen, allen Adaptern und Anbauteilen)

Edelstahibremsscheiben (Braking; 2 St.incl. Belage] 600,00

Sitzbank 425,00
Koffersystem (schmal) . auf Anfrage
Rallyeverkleidung (GFK| auf Anfrage
Instrumententrager [Alu) 720,00
Lampeneinheit (Halogen) 220,00
Frontkotfilgel (hoch| 60,00

Info & Katalog: African Queens, Holledaustralle 9a,
85301 Geisenhausen, Fon: 08441-18442,
Fax: 08441-18402
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TOURATECH -

Grofie Freiheit

Sehr wuchtig kommt die Interpretati-
on der Africa Twin aus dem Hause
Touratech daher. Dominiert wird die
Optik der Maschine von einem 43 Liter
fassenden Tank. Der Kraftstoffbehaiter
wird aus nahezu unzerstorbarem Po-
lyamid 6 beim Rallye-Spezialisten elka-
met gefertigt. FUr den Fall der Falle ist
das Reservoir durch einen stabilen
Stahlrohrbugel
gend ist die Einpassung des Tanks in

geschutzt. Hervorra-
die LinienfUhrung der Maschine gelun-
gen. Originalverkleidung und -sitzbank
kénnen weiterverwendet werden. Die
Integration des Fahrers allerdings un-
terliegt bei den Ab-

messungen des riesi-
gen Behalters
gewissen
Einschran-

kungen.

ax

Der Abstand des Oberkorpers zum
Lenker ist relativ grofB3, so da gerade
im Gelandeeinsatz der notwendige
Druck am Lenker Schwierigkeiten
macht. Zudem werden die Beine nach
auBen gespreizt, was Schwierigkeiten
bei der Bedienung des Schalthebels
verursacht. Das Problem wurde von
Touratech erkannt, und es wird bereits
an einem speziell geformten Schalthe-
bel gearbeitet.

Beim Blick nach vorn wahnt man
sich zunachst auf der Kommando-
brucke eines Flugzeugtragers. Doch
nach der ersten Verwirrung entpuppt
sich das Instrumentarium hinter der
breiten Originalverkleidung als gut
durchdachte Navigationszentrale. Im
Zentrum steht der Motorradcomputer
IMO-100R300, der uber alle Daten des
jeweiligen Betriebszustandes  infor-
miert, sowie Uber gefahrene Gesamt-
strecke, Teilstrecke, Durchschnittsge-
schwindigkeit und zahlreiche andere
Werte. Die Bedienung erfolgt bequem
mittels einer neben dem linken Hand-
griff montierten Fernbedienung.

Fur Roadbookfahrten ist der von Tou-
ratech selbst entwickelte und auf zahl-
reichen Rallyes bewahrte Halter mon-
tiert.: Das stabile Leichtmetallgehause
und der robuste Antrieb durch zwei
Elektromotoren halten selbst extremen
Beanspruchungen stand.

Eine im wahrsten Sinne des Wortes
Innovation  stellt
der NAV-Assistent dar. Das Gerat ist ej-

ne visuelle Kursanzeige, die sowohl

richtungsweisende

auf Basis eines eingebauten Magnet-
kompasses als auch im Zusammenspiel
mit einem externen GPS arbeitet. Drei
Ziffern zeigen den gefahrenen Kurs
an, wahrend Leuchtdioden uber die
Abweichung von dem Uber eine Fern-

bedienung eingegeben Kurs bzw.

Uber die notwendige Korrektur infor-
ldealerweise wird der NAV-As-

mieren
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sistent in Kombination mit einem GPS
betrieben, das die Kursdaten liefert. In
dieser Kombination unterstutzt der As-
sistent auch das Fahren nach Way-
points, indem er die erforderliche Rich-
tungsanderung zum nachsten Way-
point angibt

Das an der Testmaschine montierte
GPS Il plus verfugt neben den ubli-
chen Navigationsfunktionen Uber ei-
nen Speicher mit vorinstallierten sowie
vom Benutzer zu ladenden Karten, die
auf dem hochauflésenden Display an-
gezeigt werden konnen und das GPS
somit zum Straliennavigationsgerat
machen.

Fahrwerksseitig bediente sich Toura-
tech beim Spezialisten Ohlins, zumin-
dest im Heckbereich. Das verbaute Ele-

ment verfugt mit 214 mm Uber den

Tankvolumen, Gepicksystem
und Navigationsausstattung

ermoglichen den Extremtrip

Federweg des Originalteils. Feder-
vorspannung, Zug- und Druckstufe
sind einstellbar, ein Ausgleichsbehalter
sorgt fur die noétigen Reserven im Ex-
trembereich. Eine Fernbedienung er-
maoglicht eine bequeme Justierung des
Dampfers. Ausgestattet mit diesen Ei-
genschaften gibt das Ohlins-Federbein
in allen erdenklichen Fahrsituationen
eine glanzvolle Vorstellung, von bra-
chialen, schnell aufeinanderfolgenden
Steinstufen Uber die schnelle Pisten-
fahrt bis hin zum komfortablen Gleiten
auf der gepflegten Landstralie.

Als weniger gelungen erweist sich die
Abstimmung der Gabel. Es wurde das
Criginalteil beibehalten und lediglich
durch den Einbau harterer und pro-
gressiv gewickelter Gabelfedern modifi-
ziert, die gegenuber den zu weichen
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Originalfedern effektiv das Durchschia-
gen verhindern. Allerdings genugt das
Ansprechverhalten, das zwar im Stras-
senbetrieb und auf leichten Pisten
Uberzeugen kann, nicht dem Einsatz
in anspruchsvollerem Gelande. Hier
wirkt die Gabel, die uber keinerlei Ein-
stellmoglichkeiten verfugt, bockig, und
der Fahrer hat allerhand damit zu tun,

seinem Vorderrad hinterherzufahren

E

Gute Dosierbarkeit und eine Uber-
zeugende Standfestigkeit sind der vor-
deren Bremse von Haus aus zu eigen.
Fir Freunde eines besonders scharf
definierten Druckpunktes offeriert Tou-
ratech dennoch einen Satz Stahlifiex-
leitungen.

Den Gesalkproblemen vieler Africa-
Twin-Fahrer ruckt Touratech mit einer

neuentwickelten Sitzbank zuleibe. Eine

i s

Ob flotte Fahrt auf der LandstraBe oder der Ritt zu fernen Zielen - der Tou-
ratech-Umbau ist immer der richtige Begleiter.

An dieser Stelle sei daran erinnert, daf
als Referenz eine Gabel aus dem Sport-
bereich zur VerflUgung stand

Das Zusammenspiel der verwende-
ten Federelemente mit dem bekann-
termalRen steifen Rahmen der Africa
Twin ergibt jedenfalls ein stabiles Fahr-
werk, das bis nahe an den Extrembe-
reich heran wenig Wunsche offen
1aRt.

Hohlkehle
rutschfester

im Sitzbankkern und ein

Bezug bringen einen
deutlichen Komfortgewinn, besonders
sensible Fahrer wurden sich allerdings
noch ein paar Millimeter mehr Polster-
material wunschen. Die Bank gibt es
fur den Zweipersonenbetrieb sowie in
einer kurzen Ausfuhrung, bei der der
Soziusplatz durch eine Aluminium-
gepackbrucke ersetzt ist, die zusam-

men mit dem Gepacktrager eine Uppi-
ge Ladeflache ergibt.

Weiteres Gepack wird in den beiden
Aluboxen verstaut. Diese sind aus 1,5
mm starkem Aluminiumblech gefertigt
und absolut wasserdicht. Der Deckel
ist abnehmbar und mit vier Osen zur
Gepackbefestigung ausgestattet. Eine
herausnehmbare Innentasche schutzt
die Kleidung vor Aluabrieb und erspart
den Transport der sperrigen Boxen ins
Hotelzimmer. Fur die sichere Befesti-
gung am stabilen Trager aus beschich-
tetem18x2-Millimeter-Stahirohr ist bei
Touratech ein Anbausatz erhaltlich.
Wegen des hoch verlegten Endtopfes
ist die Verwendung zweier unter-
schiedlich breiter Boxen sinnvoll (Volu-
men 35 bzw. 41 Liter).

Der Endtopf aus Edelstahl wird von
Sebring gefertigt und von Touratech
optisch leicht modifiziert. Auf Motorlei-
stung und Drehmoment hat der mit
ABE versehene Auspuff weder im Posi-
tiven noch im Negativen eine Auswir-
kung. Jedoch baut er schmaler als das
Originalteil und hat einen dezenten
aber sehr dumpfen Klang. Das schmal-
brustige Pfeifen der Africa Twin gehort
mit diesem formschonen Schalldamp-
fer jedenfalls der Vergangenheit an.

Fazit:

Der anspruchsvolle Motorrad-Globe-
trotter wird seine helle Freude an die-
sem Fahrzeug haben. Die groRen,
schwerpunktglnstig verstauten Kraft-
stoffreserven verschaffen die ndtige
Autoromie fur Fahrten in entlegenste
Regionen. Den Weg dorthin weist
ein in dieser Form konkurrenzloses
Navigationssystem. Hochwertige Fahr-
werkskomponenten sorgen dafur, daB
beim Abenteuer auch der Fahrspal
nicht zu kurz kommt. Fur den richtig
harten Sporteinsatz fehit der Maschine
allerdings die notige LeichtfuRigkeit.
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@ Die umfangreiche Instrumenten-
ausstattung liefert alle erforderli-
chen Informationen bei Fernreise
und Langstreckensport. Revolu-
tionar ist die Koppelung von GPS
und NAV-Assistent (verdeckt).

@ Der formschone Edelstahlauspuff
klingt gut und spart Baubreite.

© Das robuste Koffersystem bietet
viel Stauraum und erhalt die Bo-
denfreiheit. Auf langen Etappen
schont die Sportsitzbank das Sitz-
fleisch.

@ Die voluminése Verkleidung - er-
ganzt durch einen Scheibenspoiler -
bietet sehr guten Witterungsschutz.

Die wichtigsten Teile fiir den TOURATECH-Umbau (Preise in DM)

Tank (43 Liter) 1.899.00
Sturzbugel 329,00
Auspuff (mit ABE| 619.00
Federbein (Ohlins) 1.699,00
Gabelfedern (Wirth) 159,00
Stahliflex-Bremsleitungen 179.00
Sportsitzbank 490,00
Einzelsitzbank (mit Gepackbrucke) ~ 590,00
Alu-Koffersystem ) 1.099.00
Motorradcomputer 699,00
Fernbedienung 149,00
Roadbookhalter 479,00
GPS Il plus auf Anfrage
Nawv-Assistent 1.099.00

Info & Katalog: Touratech AG, Auf dem Zimmermann 7-9, 78078
Niedereschach, Fon: 07728-92790, Fax: 07728-927929




