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Tunesienrall ye 0ptic=26000nmmsammman

Die Tunesienrallye ist der erste Layf zur
rieten-Ratlve- Weltmeiscerschalt fifr

Motorrdader. Die Organisation mihe sich,
die Balance zu wahren zwisclhen interna-
tiondlem Niveai und Einsteigertauglich-

[(Mitte), Fehrizio Meoni lindes arnd Kind (rechis)
keit. Fiir die einen bietet sie zuwenizg,
den anderen (st der Anspruch bereics =i
hach. Das zeigt die hohe Ausfallguote von
hundert Falrerm.
Andererseits sind die Etappen so kurz,
daf bef den Profis die Zeiten extrem eng
beieinanderliegen. Nur durch auffer-
ardentiich riskante Fahrwelse kann eine
Verdnderurng im Klassement herbeigeftile
werdern,
Die Streckenwahl und die trockene
Wicterung schufen in diesem Jahwr gefihrll
che Bedingungen. Eine Wiistenrallye ist
eben immer extrem. Schon aufergewalinii
ches Wetter machc qus einer gans norna-
lent Veranstaltung schnell ein richtiges
Abenener,
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versenkr sefne KIM in einer sardischen Wasserdurchfalue, §
rreind sarest Divie vior Zinewie vorbel

Osoar Gaitardo seizt s Derfolen an
Hier schnappe er sich denr Poriugiesen Villar

i = =

A Starter genannt, 12000m Ll
] - Zetm Damen! Toetal 3184
Filometer Davan Sonderpritfung 1835 Kl
mietid 9 Tape Wetthiwerh. Prodog in Wiz, 1
Tag Sardicier, T Tage in Tuncsien, Hitke, Staub,
Steine,  Dimen, Wasserdhorchfahrten.  Weichier
Sand und hacle Pestén. Fun und Versweiilang,
Lachen' pnd Tefimen, Extriom i wielerlei Hin-
sichi. In jedem Fall: Ein aufrezendes Erlebais:

Per Profog: Mur cin Spicl, #ihll michy s
Werrung, lisgt die Startrethenfolpe fest.

1., Etappe: Sandinlcn, Oristano-Oristano, 129
Kilomicter Sonderprofivng o Hintediml Wits-
serdurchfahrtem,  enies Kehingn, mitsciies
Wepe Werner Hanhold stirzl dicsimal ichi
ab,sondern ise ale 390 moZied, Richaed v
Rijn versenki seine Maschine und wird von
einem Aufo ais dem Wasser geagen. Bahil
Fille die Yamiaha am und wid 40/ 8eler Ghes
die Steing geschieift, Wil seine Stnthare so
durchgeweicht sl @bt er sic im Zickal = als e
i Parc fermi afRommi, wird cr befmabie s
geschipssen, weil OF keine Karte ‘mehr 1L
Anch Magnatdi nimmi cin Bad. GallirhoSer
siebt brreits an dicsem Tag die Zwitaslinders-
wertung: Er veiersdic Schrmoben (i Hinter-
racdbefesteung. Der spanmische KTM-Wirkspi-
Lot Juran Roersi gewinint oo Skage,

2, Etappe: Tunesicn, Tunks=Tabarka, 67 Kilo-
miter Sondepriifung. Sclwicige Navigation,
Eniluropfade doreh Eukalvpuswaldee K,
Auswaschungen, Félsen, Bint fEhee ans Verse
hier s Mecr, Fille e nool einen Hang hin
uniter: Dirk von Zitewiie steht nach 26 Rilome:
tern, Motor fest, Muteny blackieren die Ventiie.
Er schaffi ¢s gerade nach v Masinglzelt ins
Ziel, Volker Hofmann teacht efven Salm ond
Irwchi cinen neven Legker Ardrea Maver hat
in der italienischen Rallye-Championgsss Paola
Pellizzeni cine ehenbiioe Géenerin gelunden:
anla erreicht das 2l alsEs Gesmt Do
Erappensice gehl croetitan Ram.

3. Etappe: Tabarka - Tamersa, 200 Kilomeer
Sonderprifung, FralRunde durcl meditermne
Landsghaft, dann Canyons, rchige Gesll-
irchs entlane der alosrfselivn Gramae. Vel
viel Staub, Flagio! Aeradl, dor ialierishe
Amaleur winl Gesamiisieser 1993 (hersight
vine e dnd st sich 2o Tode, Nicht nur
dies fallentschen Faheer sind wie vor den Kopl
weschilagen. Rall Sweille und Sven Kanig fallén
in ein Loch, Rall bricht sich die Knigscheibe,
Oemar Netzier holesich einen Banderdifs, And-
e Maver bt oz Storz vines (hrer hesten
Tageserzebnisse: Fragt 23, Dirk von_ Zizewitz
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rotlt das Feld von hinten aal wnd erreicht als
Fiinfrer das: Tagesziel. BMW-Fllot Richanl
Sainct holt den Tagessieg, Roma behalt die
Gesamthiung,

4. Etappe! Tunmicrza - Sabeia. 248 Kilomiote
Sonderprafung, Schmelle Schotts und weich-
verspurte: Sandiracks: Ein tefes stinkendes
Wasserloch. Hier parken mehrere Piloten
langere Zeil, damunter ks Evers und Ewald
Schoeider. Werner Hapbold mit der WITEC, der
sich zu frith @l die-schnellen Strecken froute,
Rairiplt mit ciner rutschenden Rupplung, Faosla
Pellizzent mls civem Teamiollesen mit Sprit
aushelfen und hat technische Probleme, Plac:
112, Kinl gewinnt die Speriale, aber Reine
Fredde  imt KTM-Team: Der schnelle Nani
(Roma) st mit Motorschaden drauSen. Saing
halt die Spitee.

5. Etappe! sabrin - El Borma. 311 Kilometer
Sonderpmilung, e Schifisseletappe. Erst 40
Filometer moblweicher Sand, dann knidippelhar
f¢ Tracks. Der Veranstaler wamt: An diesem
Tig wird e die meisten Auvsfille geben. Er
ettt recht 47 Motorradfahrer fallen s, sel
¢q wesen technischer Probleme, manche auch
wegen Ersehépfung, Darunter sind auch Ste
phar Jaspers, Hadin Gerach, Balf Wichter,
Manfrod Graber, Richard van Rijn. Der Besen
wagen hat nicht genug Platz fir alle, Bernd von
Ostens Motorrad verschwindet {siche Rasten)
MuZ-Faheer lens Fritzsch geht das Benain aus
und or mul zom Tanken nach Ksar Ghilane
laufen, Viele kassieren Plaitfufe. Valker Hof-
mann allein vier Stick, Fabrizio Meoni holt den
Tagessieg, nimmil Richard Salnct aber nur zwel
Mimuaten ab, Am Abendd komunt éin Sandsmurm
auf: Das grofke Zelt stiivet ein und verletzr zahl-
reiche Menschen, darunter Adto-Welmeister
Jean-Louis Schlesser

G, Etappe! £l Ponma - El Borma, Vorgesehen
singd 297 Kilometer Sonderpritfung, Wegen des
hefiigen Sandsourms streicht Cyvril Neven das
erste Dritied der extrem hanen Dnénpissa-
et Der erste Abschnit ist nun Wendsch mit
dem Roadbook Fir den ndchsten Tag. daon
folgen ausgedehnte Sand- und Dinenetappen
guerfeldein. Am Schiul 70 Rilemeter tiefsan-
idige: Piste. Es ist sehr heifh. Sven Rénig kehr
nach % vergeblichen Reparasturversuchen ainer

defekien Benzinpumpe um und kassient 15
Strafstunden. Geri Haas kollidierr mit einem
anderen Fahrer und locht dabel das Motor-
gehause seiner KTM. Er merkt erst bm Ziel,
dafh die Maschine fast das ganze O verloren
hat. Kinigadner gewinnt die Egappe Knapp vt
Sainct, aber Alfie Cox, bis dabin Driner, FEllc

4,05 DDA THLISE



mit Motorschaslen aus, Fabrizo Meoni isp der
einzige KTM-Fahrer, der noch elne theoreti-
sthe Chance hat, Sainet zu schlagen

T, Etappe: El Borma - Ras Bl Oued. 273 Kilo
meter sonderprifung, Die ersten &0 Kilometer
sind wie der Vortag. Dann exiren stelnige,
srobe Pisten, am Schiufs Fickzack-Kurs aul
Sand dorch Kamelgras: Beim Versuch, Sainct
abzuschiieln, schiigl Meoni dic Felpe seiner
KETM kapur. Er gewlnnt die Stage, machtaber
nur eine Minuge auf den BMW-Tiloten zut.
Werner Haubold schwingt den WITEC-Damp-
fer durch die Sandwege und [Hhrt sein bestes
Tagesergebnis: Flarz 21 Diebe suchen das
Camp heim, Service-Faheer Firgen Schulz and
Gregor Haug gelingr es, sie dingfest 2u
machen.

8. Etappe: Ras El Oued - Djerba. 228 Kilome-
ter Sonderpriifung. Eine Strecke fiir 400er.
Steinig, rutschip, Kurvige Meine: Kinigadner
stiirzt nach drel Kilometern den Hang hinun-
ter, Magnaldi mub thm helfen. Amo Schiug
durch Olivenhaine am Meer entlang, direkt am
Strand das Zieltransparent. Dirk von Zitzewitz
fahnit wie so oft bei der loezten Emppe sein
besies Ergebnis: Platz vier nach Meoni, Esteve
Pujol umd Sainct. der mit dem Tapessies auch
die Rallye gewinnt. Werner Haubald mache es
nochital spannend. Er bleibt wenige Kilometer
vor dem Ziel beinahe wegen techinischer Pro-
bieme legen, kann sich aber mil Toprovisar -
onsmalbnahmen retfen. Am Ende sind von 22
gestarteten Deutschsprachigen elf im Ziel. Dar-
unrer swel Sieger: Andrea Maver st beste
Dame und Werner Haubold gewinnt die Twei-
elinderwertung und die Prototvpenkiasse.
die Lydra
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Hlnter llen Kulissen
e,

Refhe von Mannern
jund  pine Frau)
den Ricken freshialt,
bdeibt  meist unhe
ruchsichilgr.  Dabe
kdnnte ohne  ihren
Einsat:  kein  Tope
fahrer e Leistung
erbringen, die von
i erwarter  wisd.
Und i melsien
Amareue auch
nichL

Deshalb Bier ein Dankeschén im Namen der akiiven Falirer
(Profis und Amateure) der Tunesienmllye: An die Werks-
teans v BTM und BMW, die sehr Rl und ohine viel
Federlesens auch den Amareuren mit Rac und Tag zur Seite
standen, Lind 2war oline mach der Marke #u frsgen, Ebenso
an die privaren Serviceeams. die sich mit profen Einsate

um thre Schitchen bemiihoen

werner Hanbold, Sieger der Zwoclzvlinderklasse, sprach
allei Tednetimern s der Seels So eln Edelz b5t bal elnem
internaonalen Wordd-Cup-Liuf wie der Optic 2000 ohne
vin perfekt funktonierendes Service-Team sicherlich nickit
maplich. Darm neochee ok mdch bed allen, die dien beige-
tragen hisben, rechi Beradich bedanken.” Dem kanmen wir

st stnschlisen.

Dher chrifle Rallyewrg in Tunesien, genauer gesagt
die Etappe von Sabria nach EF Bormia, brachie die
meeisten Aushille, Auwch Bernd von Osten konnte
wegen wehntscher Probbeme kurz vor dem ersten
hontrollpinks nichd weiterfahren, Er notiere sich
die genzuen  Roordinaten  selner  havardensen
Mischine, gab dicse der Organisation weiter und
fulst wieder curdck zum Stan nach Bl Faouar
Irgemvibwianm kam die
Informiaticn, dad alle
Maotorrader zum Etip-
peresiel  mach.  E
Borma pebrcht wor-
den selen. Bermd
nahm a&n, dalks seine
Masching auch il
darunrer g2l umed mahe
mit  den - anderen
zum Rallyeziel pach
Djerha.

Al dem Tag wikren
jedoch so vicle Fahr-
muge ausgefalken,
dal gar micht ali ani
e Begenwagen pafs
len, Wiemand  wulbe, wi denn omen Bemds
Mitschine sein konnte: Aul dem Camion i Biwak
war sie nichr. In Bl Fapuar auch nichi. Ein Wagen,
i s clevial 2 e - exiake bestimibanen - Stel-
I geschick wurde, Fand sie auch niche. Bleibt also
nur Dichstahl. Dummerweise hane Bernd keine
Drctsstalibsnmnelse costaties, well er bis um Sehluts
b Glauben war, die Orsanisation ke sich um
sein Fahirdoeug pekummer,

Bernls Seatement dazu: Das Tunesische Service-
unternchmen meinte sters, o= sei alles okiy ond
alle Maschinen secien & Melném Service-Team
will ich kKeden Vorwu! machen - wie hiime man

IN MEMORIAM
FLAVIO AGRADI

Am Fwiedien
Hallvemg  in
Tunesien, anf
der Strecke von
Tabarka  nach
Tamocre nur 20
Wibomerer o
deen Fied, ver-
unsrickre  dei
ittlienische
Amiteurfahrer
Flavio Agradi odlich, Er smireee im
dichien Stwb nach einer uniiber-
sichilichen Kuive und brach sich das
Genick.

Fatii: Qsoar- Gongaian

Flavio Agradi gewann die Tunesien-
rallye 15993, Br galt als Beispicd dafiir,
il ik ne Amateur i cinem inger
natipnalen Wetthewerh cane. vaone
mitfahren Eann. Flavie worde 40
Jakire alt, war vor Bemd Zahnarz
undd hingertict Frao and owel Tadh-
1er Alle Tellnehmer, dic Crganisatlon
uid s gesamte Rallye-Umfbeld sind
tiel petrofien.

vom Biwak aus 200 Klomerer aul der- Pisie
aurtckfahoen sollen, wm cin llegengehlichenes
Matarrad zu holen? Das st eindetite Aulpibe die
Organisation. Dig Maschine war gemide mal 15
Monate, alt, und min den Umbauteilen, von der
Arbieit tind dem ideellen Wert mal ganz abgesehien,
bestimmt noch 12.000,- DM werl Da il keing
offizielle. Dichstahlsanzelze gestell habe, fohlen
ke brailibine
Dokumente. Ob ich
iiberhaupe BIwas
vom  der Versiche-
Fuir selve ist el
dls,  ungewite  Die
Grinee Rare beinhal
fel  ndmiich  keine
haskoversichening
im  Anslind  Fehli
nur moch, dag ich
thn estnhlsmen
Hobel verzollen muth
oder bei der dlch-

i i3 ol
t sten Elnrcise  dafor
fesraanommen
O u n werde..*

Bei einer Ralfye wezen teclmisclher Probleme
aussfalen, (5o drgerich genug. Wenn
dangeh auch noch die Maschine versclwin-
der, frarmun einen Schaden vor mund:
200000 DA terted Jede Memge Arger: Man
Rann schnoddrs sagen 5o 15t das eben bel
efer Ralfve . Aber o5 gifve auch Veransoal-
tungen, bel der so erwas ganz arniders ot
Hoordinaten der kapucten Maschine alige-
Ben, fris Ziel feliren, wind am ddchsten Mor-
gen deas Mororrad vor dem Hovel vorfinden,
So geschehen in ulbal 1998, Es geli ndm
ol Auch bet efner Rallye arie mefirerern
feimedert Teilrefimern. fily




Honda Africa Twin
XRV 750 RD 07

Tivir-Pifor Sven Korig,
Asttor des Artilels

"ﬁm an’ Hm&mmm;q W
witrdle it eiriem Ohlins-Federbein und vitier
“50¢r Marzocei-Gabel optimiert.| Dis. 17-Zoll
“Seriephintersid swurde aus bereifungstechni-
“schent Grimden mit Hilfe einee Cagiva-Felge
aul 18:Fol umgebaut. bel der sich im Laufs
e Rallve an einer Maschine noch einige Pro-
Dbleme am Radlager ersaben. Die Verkleidung,
der Motorschutz sowie die beiden Hecktanks
e Wasser tnd Benzin (Jewells 8 Liter) wiir-
def picht wie il Hause: |aspers Gibeh mrs
GFR, sonderi aus Fevlar-Carbon gefcrign Das
Material hae sich wahrend der Ballye als siabil
urid feicht 20 reparieeen erwiesen,

Sand macht die AT durstig

Das Fahrverhalten der Twin wird durch den
barenstarken Motor behemscht, der nun ewar
gedreht mochte, aber mit
beachtlichen Durchzug belohnt, Der Verbraich
bei reinen Sanderappen war jedoch mir 15-18
S0 mukie ok 30

werden einem

Litern dentlich 2z hoch,
Liter Gesamitvolumen schon nach 150 Rilome-
termy mit dem Spritvvommit gehagshalte? werden.
Crafiar mache ¢= aber auch wiederum sehr vigl

10

Spils, anf einem der HBachen und schnell =
befahrenden Salzseen diverse KTMs: hinger
sich zu fassen, Aul den knippeliaren; sweini-

-gen: Pisten. der OFTIC konnte die Marzocchi-

Gabel nur reilweise iberzengen: Das hohe
Eigengewichn der Alvica Twin liel es nicht s,
wie vergleichsweise mit einem  Einzylinder
Tiber die Steine zu fiegen, Auferdem warde
das ansonsten gute Ansprechverlidien der
Gahol mit einem minimienen Lenkeinschiag
durch die grofen Gabelbefcken bezahlt In
Rnilfligen Danenpassagen lelh sich nur mit
malitinlicher Fahptechnik ein Stehenbleiben
e damit unwicdermifliches Einsanden ver
miden;

Defelite Benzinpumpe

Aul“der berichuigren El-Borma-Sandetappe
entschied sich die Denzinpumpe, alle zehn
Mimuten “Auszulilien. Nach fast 20 Pisten
stopps. bei denen jedesmal das Teil serle und
Winder fusammengesstzr weren mufhte, ent
sefried doh mich, an'den Starn surickeukehren,
um nicht frgendwodin den Diinen auf mein
letztes Stindlsin ader den Besenwagen zu
warten. Das Brachie e 15 Stunden Strafzeit
win dber ich kennee Inmerhin die-Rallye fort
setzen.  Erwihnt mul Jedoch [irerweise,
dafh die Fumpe niche ans dem Hagse Honda
stammt, sondern von  Mirsubishl gefertis
wirll Ansonsten gab es nit der Rallye Twin
Heing' proferen,  nenanenwerten  Probleme
wahrend der Rallve. Sie lief, von der Sache
mit der Benzinpumpe: efinmal  abgesehen
absut suveriassip und robuist ins Ziel, so dath
fiir mrich nach Werner Haubold auf WITEC
und  BMW-Werksfahrer Gallardo aul
HIPSE der drime @weindinderplare blich: Mehr
waren rum Schiuf dbrigens auch nicht mehr
I Renner.

sz

Svent Ko drochue Afitog Twin
stcher fris 25l der Thrtestertraiye

Geplante Verbesserungen

Die in Tunesien gesammelizn Eifahrungen
werden I weilere: Modifikadonen und Opti
mistungen ¢inflichen. Sa will Afrlean Queens
2B dic  cinteilipe
Schnellverschissen ausstatten und die Ben

Frontverkleidung  mil

minpimipe pegen ein  zuverlisizeres  Teil
austauschen, Gleichzeidg wird man sich inten
siv mit der Gabel-Frage auseimandersetzen,
Eing weitere Gewichtsredusierung (jeezr 215
ke mroclken?
wand méglich, aber wer unbedinat mie eviner
Africa

st mor noch miterbeblichen At
Twin Rallvefahren will, hat es auch

nicht bessee verdient, Trobedem machi es

mir persdénlich immer wicder Spalk, mic dieser
Maschine eiie Rallve zu bestredien und seaén

die Emevlinder-Armiada 2o bestehen

Sveh Rokeg

Der Al-Rilflerschuce Bifdes efre Binfelr mir
elem Ralfye-Vorhan
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BMW HPN 1100
Prototyp

“Sattel: Oscar Gallardo,
Der- Motor basiers auf
dem R1100 5% Seri.

enmotor mit Zylinderlidpien dee G5 wod Do

in einem von HPN' nenenowickiten Gitterolir—
rahmen. Fir mehr Bodonfreibeir wurde die

OQlwarme unten um fiinf Zemimerss abge-

schnitten: Eine massive Platte gewdlirt- Schut

vor dem Aufsetzen. Stait #iner Einspritiung
versorzen Vergaser den Motar mit Brenrsioll-

Luft-Gentisch. Das  leichie Vorrderad — mit

EXCEL-Felge: Talon- Nabe und Brembo-Schei-

benbremse: hingt in-einer Upside-dawr-Gabel

von White Power, [as Hinterrad besitzr eine
gedrehte Nabe-und eine Akront-Felge. Als hin-
tere Aufhiingung arbeitet ein PDS-Federbain.

Das Gerdt wicet reglementskonform 190 Kilo

gramm und wirkt rein optisch leichier als die

Eimapdinder mit ihren wuchtizen Tankausbuch

mungen, Spritkapazitit hat die HPN im vordersn

Tank 23 Liter-unter dem Sitz noch eimmal acht

Liter sowis mweimal 1,5 Liter an den-Seiter.

Oscar Geliards pit

ligf i cilies aptimal

Fonoe Fred M. Krijgamean [ 1), Al

qr—"m. 2000'

T E

LHPN baute diese Maschine im Auftrag won
BAMW aull Seit Mitte (928 wurde an dem Pro-
jekt gearbeiter. erlduterte Alfred Halbfeld, das
SH™ vont HPN, Thr Pilor Osear Gallardo dinfeste |
sheh vorsichtig-diplomatisch aul dis Frage,
webche Maschine er fir besser hile: Er wiire
aul der Einevlinder eventuell schneller gewe
sen. Micht wegen der. Motorleistung, sondern
Fahrwerks, Mehr waollee man
offizicll ja auch ear nicht, denn die Maschine
ist ein Prowyp, der Einsaty ein Test", meinie

weapn  des

Borti Hauser, der neue sponliche Leiter des
BMW-Warksteams. {



