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Fernweh-Enduros:
Fir die wiiste Tour

Im Rallye-Einsatz mufd sie nur Peterhansels
Yamahao-Prototypen firchten, aber wie schlégt sich die
Uberarbeitete KTM Adventure R gegen die lkone des
Fernreise-Tourismus, die altbewdhrte Honde Africa Twin®
Ein Vergleich abseils der geteerten Landstrafien.

b fourde, ' Afica Twine,
sagh der Beduinenjunge,
Von den 235 Kilo Le-
bendgewicht weill er
vermutlich nichis, aber es ist
unverkennbar, dall sie sehr
schwer ist, Bis tiber die Hinter-

achse hat sich das Wiistenschifl’

gingepraben, steht unverriick-
bar auf den Alu-Kolfern, Ein
Anblick, der dem Jungen nicht
fremd =u sein scheint, Klir,
hier in Ksar Ghilane kommen
sie alle vorbei, dic HTroad-
Reiseveranstalter, deren bunte
Aufkleber in jedem Cafe wu
fnden sind. Der Rallve-Trof
der nOptic 2000, der hier das
Biwak aufschligt. Und so wel-
che wie wir. Splche, die ihr
Hub und Gt auf dem Motor-
rad verzurrt haben. Dic michis
von der Piste in den Palmen-
hain wissen und den Weg iiber
die Dimenkuppen wihlen. Sol-
che, die sich emgraben.

Me Handgriife von Hedi,
dem Beduinen, sitzen, Wievie-
le Aftica Twins mag cr schon
freigeschaufelt haben? Zu drint
federn wir das Heek der Honda
s lange ein und aus, bis der
Beifen  freikommt,  Zweiter
Gang. Dann ein vorsichtiger
Drely am Gasgriff, Nein, es
geht  picht, The  machtigen
Stollen des wlleserta lassen
den feinen Sand in einer hohen
Fontine spritzen, aber das
Hinterrad bewept sich abwirs
statt vorwidrts. Mit gequilter
Kupplung und sechs schicbens
den Handen geht es dann ir-
pendwie. Ein paar Meter wei-
ter isl der Sand tragBilnger, die
leichie Steigung iiberwunden.

sl7autre  motoT« whNon,
mercl« — Danke, das braucht

keine Schiebehilic. Das andere
Motorrad steht oben auf der
Diinenkuppe geparkt, Hat sich
nicht cingegraben, obwohl es
immerhin 185 Kilo wicgt und
rudern mit put 40 Kilo Gepiick
heladen i1 Das andore Motor-
rad ist eine KT, Keine leich-
te Competition, sondern die
neue Adveniure R, Gany im
Design der Dakar-Werksma-
schinen gehalien. Neben der

w |
Crewehmuckssache: sanfie
Ceemirlt des Honda-12 fodon)
ader virerender, derfer
Ppseek des KTM-Singles.
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Alrea Twin momentan wohl
die einzige Enduro, bai deren
Anblick  Abenteverhungrige
schon ins Triumen geraten.

s hier ist kein Traum. Das
ist afrikanische Realitit, Auch
WENN ¢S snure Tunesien st
Billigreiseziel fiir Pauschalur-
lauber. Fernab der Kiisten aber
mit allem gescpnet, was Endu-
rofahrers Herz héherschlagen
Eilr. Dinenmeer und Well-
blechstrecken. Versandete Pi-
slen und steinige Gebirgspia-
de. Ideales Testgehier,

Db Hondas Riesen-Endurg
ein gutes Motorrad ist, muB
sie eigentlich nicht mehr unter
Beweis stellen, Kreuz und
quer durch alle Kontinente ist
sie schon gefabren. Hat im
Lauf der Jahre ihre Reisetaug-
lichkeit unter Beweis sestellt
und cine treue Fangemeinde
umm sich gescharl, [hr 52-
Grad-V2 st vielleicht kein
Charaliterdarsieller, bietet
aber vin  breites  nutzbares
Drehzahiband, gendipend
Schub aus dem Keller und ist
vor allen Dingen nicht klein-
rukriegen. Thermisch gesund
und mit 60 PS weit davon ent-
fernt, leistungsmiabig ausge-
reizl zu sein, erreicht die Twin
in aller Regel cnorme Lauflei-
stingen, bevor die Kolben das
Tageslicht  erblicken.  Nur
Emotionen weckt ernicht, der
W2, Unier 2300 Touren ruckelt
et gin wemg, dann schiebt er
die Fuhre gleichmilig und oh-
ne  Leistungseinbriiche nach
vorn, Laufruhig und unspekia-
kuliir.' Erst ab 3500 Touren
machen sich ein paar Vibratio-
nen i Lenkerenden und Fufi-
rasten breit. Kureum gin idea-
ler Rewsepartner, aber nichis
Hir Leistungshungrige,

Die Adventure ist da schon
aus anderem Holz peschnitel,
Erst im letzten Jahr prisen-
tiert, wurde sie fir "98 bereils
Gberarbeitet. Die orange-blaue
Lackierung ist ein Hingucker,
steht thr deutlich besser als das
vinheitliche Orange des Vor-
jahres. Auch der hochgelegte
Edelstahl-Schallddmpfer 15t

8/1998 Tourenfahrer 27




becindruckende  Vorstellung
im Sand. Ob lange Ebenen
oder villie verspurte Weich-
sandpassagen, die Honda hil
stur den  cingeschlagenen
[Curs, Hiftt sich von nichis be-
eindrucken: Ein Radstand von
gigantischen 1565 Millime-

tern. 133 Millimeter Nachlauf

umel eine iberlangs Schwinge
sorgen fiirein Fahr-
verhalten, dali dic
Fottleibigheit  hier
schnell wvergessen
machi. Hinzu
kommt eme Dédmp-
fungsauslesung,
die trotz nicht allzu
ippiger Federwege
selbst it den tef-
slen Sandspuren
tertig wird, Hier
tun sich einige der
ganz auf Handlich-
keit  getrinumten
Einzylinder deut-
lich schwerer, le-
en eine: Nervosi-
i an-den Tag, die
Unigedibie  schnell
aus dem Sattel ka-
tapultiert, |
MNicht 5o die
KTM. Das Fahr-
werk st identisch
mit den Werksren-
nem, nur ebwas sef-
ter  abpestimimt.
Wer gesehen hat,
wiec die Jungs aus Kinis
Team durch den Sand stechen,

Kehmend, effizient, unzerstirhar:
Verkfeidung der Adventure.

KW Adventure:
Wer sich miy 930
Millimeter Sirz-
hihe arrangiert,
erfialt efn rallye-
tawgfiches Fale-
‘ werk, fede Menge
fnfos anf kiein-
stems Raws (links
nnten) amd cine
Bremse, div off-
reverid gre flls, ouf
der Sevafle aher
el strenser
Hamd verlangd,

0

kann sich ¢in Bild von den
Fahreigenschatten der Adven-
ture machen. Kritik darf viel-
leicht ein Meoni oder Saincl
dullern — aus dem Mund eines
nech so schnellen Tourers wii-
re sie einfach nur Hcherlich.

Aber die Wiisie  besteht
micht nur aus Sand, Die me-
sten Pisten sind hart, steinig
oder mit materialmordendem
Wellblech gespickt, andere
wahte Pistenautobahnen. Die
Pipelinepiste gehirt 2u letzte-
rer Kategorie. Schnurgerade
zieht sie sich bis zom Hon-
zont, fordert emen gedfineten
Grasgrilt tormlich heraus.

Im Fall der Afrnica Twin
nicht allzu lange, denn auch
diese Piste hat durchaus ihre
Tiicken. Die langen Wellen,
die wie das gigantisch veraro-
ferte Waschbrett einer Moto-
Cross=Piste anmuten, bringen
Unruihe ms Fahrwerk der Hon-
da, Thr Heck schaukelt sich
auf, fingtan zu nihren, vermit-
telt nichis mehr von der vor-
maligen Souverdnitit. Mehr
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Druck- und weniger Zugsiu-
fenddmpfung wiirde Abhilfe
bringen, aber am Stofdimpfer
gibl es auler der Yorspannung
schon lange nichts mehr zu
verstellen. So heillt die einzige
Lésung Reduzierung des Tem-
pos auf unter 100 km'h
Deran der KTM verbaute
White-Power-Diimpfer  bietet
awar alle Einstellmiglichkei-
ten, aber an der empfohlenen
Grundeinstellung ( Druckstu-
fo 3Zugstufe 3) mull weder
hier noch in irgendeiner ande-
ren Fahrsituation etwas geiin-
dert werden. Dabei spielt es
keine Rolle, ob solo oder zu
vwelt pefahren
wird. Lediglich
bei der An- und
Abrgise auf der
Autobahn  neh-
men wir die Zug-
stufe im Solobe-
trieh panz zuriick.,
da sonst ab 120
km/h gin Pendeln
um  die Lings-
achse aufiritt,
Nicht gane unschuldig dar-
an diirfie die chenfalls auge-
lassene  grobstollige  Miche-
lin-T 63-Bercifung sein, die
wir anstatt der serienmifiligen
Metzeler-Enduro 3-Reifen
autgezogen haben: Der Metze-
ler macht zwar auch abseits
der Strafe eine gute Figur, fiir
uberwiegenden (Hfroad- und

Teilstrecke, Gesamistrecke, L
zeit. Wichrige Tnfos fiir Pisten-
Sfahrt fm externen Honda-fnsiri-
meennt fend preadl i Rodadbook-Mo-
s des KTM-Tripmisiors,
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e Karawane gieht wediter, der Falrer e Barse, Wiistensclriffe

brarechen nwr seften efnen Tankstopp — die Treiber selion,

Sandeinsatz ist der T 63 aber
die bessere Wahl, zamal er
anch auf” Asphalt jederzeit be-
herrachbar bicib,

Die serienmiifigen Miche-
lin-T 66-Gummis  der Honda
haben im Geliinde iibarhaupt
nichts zu suchen, deshalb rolli
imsere Twin auf stachligen
Michelin-Desen-Profilen.
Straflentaughchkert kann man
diesen Reifen allerdings nicht
bescheinigen, Nicht umsonst
gibt es keine Zulassung Fir den
Extrem-Pnen. Wer wie wir in
den Genulh der tiherragenden
Fahreigenschafien auf losem

Uniergrond kommen will (auf

die Africa Twin passén sie
problemlbos), tat meht nur aus
rechtlichen Grinden gut dar-
an, die Reifen erst vor Ot auf-
rurichen, Selbst der Gerade-
auslauf auf geteertem Unter-
erund ist mit neven Deserts
sehon unter 100 k' Krimi-
nell, Erst im halb abeefahrenen
Zustund sind avch aul’ Asphali
Vollzas und moderate Schrig-
lagen moglich.

Adher selbst der beste Reifen
hilft der Twin nichi Gber ein
wesenthiches Manke. hinweg,.
Mit 215 Milhimetern Gilh il
Bodenfretheit nicht gerade tip-
pig aus, Auf Sand- oder che-
nen Schotterstrecken kein Pro-
blem, aber im derben Geliinde
(nicht e afrikanische Pisten
kdnnen mehr Kureweil als eu-

Geringe Boden-
freiheit verwandelt
den Aluminium-
Schutz in eine
Kraterlandschaft

ropiische Cross-Sirecken bie-
ten) rettet nur derexirem soli-
de Motorschutz die Twin vor
dem Exitus.

[n den Rasten stehend, miat
durchschlagender Gabel und
Aufsetzern, die das Alu-Blech
in eine Kraterlandschall ver-
watideln, 1E/t sich die Hon-
da in Schritigeschwindigkeit
swar meist auch noch durch
dic  schwicrigsten: Passapen
mangvrieren, aber wenn die
Adventure vorbeizieht, als wi-
re es nichis, die Awei-Perso-
nen-Besatzing noch nicht ¢in-
mal den HHintern von der Sitz-
bBank 1&st, dann masht man
sich schon seine Gedanken anl
der dicken Twin.

leh hér thn schon, den Aul-
schret aus der Twin-Fan-Ge-
meinde. Sche die Leserbriefe
schon vor mir. Das Ohjekt der

Schadenstille

DEI‘ cigentlich als robust
geltende, an der Africa
Twin montierte Hepeo &
Becker-Trager (330 Mark)
zeipte schon mnach einem
Limfaller im weichen Sand
starke Verformungen. Auch
die Beiten des Alu-Standard-
Koffers aus gleichem Haus
(350 Mark) beulten sich
ordentlich nach mnen,

Vermutlich war e auf~
gewirbelter Stein dafie ver-
antwortlich, dall das tiellie-
pende  Honda-Schutzblech
aus der hinteren Befestigung
rifi, Gefihrlicher Nebenef-
fekt; Due hintere Kante des
fosen Blechs verkelte sich
benm Emfedern im Maotor-
sehutz und machte die Fuhre
unlenkbar. Far Pistenfabirt
das Blech besser cinige Zen-
timeter hdhersetzen,
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Begierde, die  Uber-Enduro,
gedemiitigt von einem unge-
hobelien dsterreichischen
Holzhaekerbuam. Nein, ganz
so einfach ist es nicht. In der
Surnme threr Ergenschafien 1st
die Twin ein hervormagendes

Suubere Suche
ic Benzinpumpe der
Adventure (ohen) far-
dert auvch den unter Verga-
serniveau befindlichen Sprit
zur Gastabrik; ist aber nicht
der ginzige Unterschied zum
LC 4-Agarepat, Letztere er-
fulle mit ihrem Mikuni-Yer-
waser die Euro 1-MNorm, wiih-
| rend an der mit Rell Orto-
Vergaser versehenen Adven-
ture ein Sekundir-Lufl-5y-
sbemn {r. ) fiir-schadstoffar-
me Abgase sorgt,

Mer vormals verhaute un-
gerepelte Katalysator wan-
derte leider wieder.ins Teile-

| regal —er fand keine Akeep-
tanz bei der Kundschaft,

Motorrad, keine Frage, Wer
in seine OG0 Alltags- und
Urlaubs-Asphaltkalometer gin
paur Waochen Offroad-Betrieh
cinplant., findet in der Honda
einen idealen Partner und mufd
nicht gleich zur rallyetangli-
chen KTM greifen, Bissige
Bremsen, effiziente Werklei-
dung, hohe Lanflkulour und
nicht zuletzt gin agiles Hand-
ling erfrenen  bel  reinem
Asphalteinsatz der Twin, und
letztendlich schlagr sie sich
abseits der Livilisation besser
alsmanch leichter Einzylinder.

Die Adventure hat das Zeug
dazu, eine Legende im Stil von
Yamahas Tencre zu werden.
Mt thren edlen Komponenten,
naheru unzerstirbarem Tank
und Verkleidungseeilén sowie
dem biirenstarken Motor mull
sie abseits des Asphalts keinen
Gegner firchien, Ob: Rallye
oder Fernrelse, beldes machi
die Adventure schon im Se-
rientrimm  klaglos  mir, Fiir
RBallye-Emsiitze kil der
KTM-Hindler noch einen
Haufen Zubehiéir bereit, fiir die
Reise offeriert er einen extrem
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soliden. von Touratech pefer- ’
tigten Koffertiriger plus Alu- E | G N U N G S T E S T
Boxen (1.094 Mark), die er-
fahrungsgemil selbst ein Ab- Honda Africa Twin KTM Adventure R
lésen vom Triiger bei 100
km/h (dic Kontermuttern wa-
ten nl:ir.lﬂ angeeogen) ohne LANDSTRASSE: LANDSTRASSE:
Blessiiren Gbsrstohen kultivierter, elastischer Me- kraffiger, drehfreudiger Mo-
Reinen Strafenbetrich mag tor, kﬂmFDrlrﬂ.HEL, thtf&; tor, straffes, voll a:nslellh{_:-
sie fibrigens auch, die KTM. Fohrwerk_, :mch.ies Handling, res Fahrwerk, gules .Hnr-,ci-
Straffes  Fahrwerk, leichies grofie Reichweite ling, groBe Reichweite
Handling und jede Menge Po- SEHR GUT GUT
wer zahlen sich auch im Kur-
venlabyrinth nus, aber dafiir
muld man  nicht  unbedingt BERGSTRASSE: BERGSTRASSE:
15980 Maik ausesben. Fe durchzugsstarker Mr.:h;lar.. gul durchzugsstorker Molor, kur-
dic f‘v’lc’:,t_zliuhku:itc:?. dls @i gestuftes Getriebe, hohe ze Schaltbwege, handliches
KTM bictet, ist der Pieis allor- lenkprdzision, sehr guba var- Fc:lhlrwark, vordere Bramss
dings mehr als gerechtfertipt, dere Bremsen benctigt hohe Hondkralt
nur der Seitenstinder (ca. |80 SEHR GUT GuUT
Mark) sollte schleunigst se-
rignmilfig montiert werden. STADTVERKEHR: STADTVERKEHR:
Dic bctnctcng Sfventogang | leiser Maotorlauf, leichigangi- rauher Motorlauf, gut gestuf-
1].;5 ..E-J'F'l.m'ﬁm""‘lur i J?,“‘""_'E“' ges Gelriebe, okzeptable tes Getriebe, exfremea Sitzhs-
tst namlich nahezu unméglich, Sitzhdhe, Hauptstander nur he, Seitenstander nur gegen
I-'”; ”"E’l""? frglirt-;um Ee- gegen Aufpreis ethalilich Aufpreis erhaltlich
gen den Kol der Adventure
gibt es allerdings schon. Wer GUT BEFRIEDIGEND
gie besitzt, kann sich nicht
mehr heravsreden, weil er eing SCHOTTERPISTE: SCHOTTERPISTE:
Strecke mcht peschafft hat. Federung bei moderatem Federelemente stecken jedes
Am Motorrad  hat es  dann Tempo gul, skabiler Gerade- Tempo weg, siobiler Ge-
nimlich nicht gelegen. cuslaul, mifigs Bodenfre:: radequstouf, riesige Boden:
Christaph Dyiesen hait, rebuster Motorschulz freiheit, robuste Ausstattung
GUT SEHR GUT
AUTOBAHN; AUTOBAHN:
vibrationsarmer Antrieb, pos- starke YVibralionen, paossable
sable Fahrleistungen, guter Fahrleistungen, effaktiver
Windschutz, unbequeme Windschutz, harte Sitzbank,
Sitzbank, grofe Reichweite grafe Reichweite
BEFRIEDIGEND BEFRIEDIGEND
SPORTLICHE FAHRWEISE: SPORTLICHE FAHRWEISE:
durchschnittliche Fohrleisiun- EEFriEdigende Fahrleisiun-
gan, leichtes Handling, ho- gen, agiles Handling, hoher
he Lenkprozision, standfhe- Schwerpunkt, vordere Brem
ste, gute Bremsen se nur zufriedenstellend
GUT BEFRIEDIGEND
| SOZIUSTAUGLICHKEIT: SOZIUSTAUGLICHKEIT:
-g. unkomforable Sitzbank, ge- harte; schmale Sitzbank, ge-
E ringes Platzangebal, asym- ringes Platzangebot, komfor-
"’ metrisch angebrachte Fulirg- tabla Federung, starke Vibra
. : sten, hohe Zuladung tionen, hohe Zuladung
— i AUSREICHEND AUSREICHEND
fuere wrel Afeica Twin sind viel -
2ot sehade frir die keime Tour,

8/1928 Tourenfahrer 15



TF-STECKBRIEF KTM LC4 640 ADVENTURE R

Sefir gutes Werkzeng sorgt do-
fiir, dafl dic KTM schnell eai-
Bldifle senid dler thirst peliische
wird (Flaschiendffiner 3, v L.

Das Filterelzmeant findat
man hinter dem quhran Sei-
tendeckel, den Olpeilstab
aim h[l:kﬂl‘l Gehausedeckel,
Zur Olkonirolls mull - der
Mator warmlaufen und der
Peilstab  gonz eingedrehi
werden. Insgesaml sechs
Schravben hallen die Ver-
klgidung; jo eine Sizbank
und Tank. Hat man’alles ent-
fernt, konn man die Kerze
konrollieren und dank-hoch:
werligem Werkzevg und
ginheiflichen . Schrauben-
képfen bei Baderf den hal-
ben Motor zerlegen

Mit 5000 Kilomstern
sind die Inspekiicnsinterval-
le- racht eng. Steht unter-
wegs. ein Clwechsel on,
sallte auch an den Feinfilter
im Rohmenrohr gedacht
werden. Das exzellente Fah-
rerhandbuch gibt Avskunk.

34 Tourenfahrer 8/1998

Lefefifecr vl OF sind silpie
Kaosrtrolliert, U die Kerze
=i erreichen, mifissen Tank
tinnd Verkfetdung follen.

Motor; Leistung 37 kW

(50 PS) bei 7500 Uy/min,
max, Drehmoment 53 MNm bei
S000 U/min, Hubroum

625 emd, Bohrung x Hub 101
x 78 mm, Verdichtungsverh.
11 : 1, Hissigkeitsgekihlier
EinzylinderVierntaktMatar, ei-
ne Ausgleichswelle, vier Venti.

KTM LCS 640 Advanturs B
Laiztung wind Brohmoment

IF W bt TR Ui

Ty M SO0 GG 00D FO0S BODD . POSE- Wfma

lg, Gber sine obenliegende,
kettengerriebens Mockenwalla
und Kipphebel gesteuart, ein
Dell'Orte Rundschisherverga-
sar mit 40 mm Durchlofy, Malk
sumpfschmierung, Kondenso-
lorziindung, Botterie 12
Val/8 Ah, 200-WattLichtmo-
schine, E- und Kickstarier
Kraftibertragung: Primaran
trigh iber Zahnrader, Sekun-
dironfrieh Ober O-Ring-Kehe,
mechanisch beiGligte Mehr-
scheiben-Olbodkupplung, Funf
ganggetrighe

Fahrwerk: Einschleifenrahmen
aus Stahlrahr mit geleilten Un-
terziigen, vorn Telegabel mit
S0.mm-Standrahran, 300 mm
Federweq, jg 20-ach verstell
bore Zug- und Drockstufen
dampiung, hinten Alu-Kasten:

e sedfimale,
larte Sfishink

Bicter wenig
o ford wod
evfordert fei-

demxfeliire Mit-

Suhirer, Offraaid ) ; ra

soret die nach
vorn peviickie
Futlorerposition |.
Siir grite Fahir-

edig=Kamtroife,

7 L XTM LCA 640 Adventure R
Dorchzeg ub 50 mh

3 i -

schwinge mit angelenkfem
Zentralfederksein, 320 mm Fe-
derweg, Federvarspannung
stufenlas, Zugstulte 1 1-Fach,
Druckstufe 7Hach einstellbar,
Speichenrader mit AluFelgen,
FelgengréBe vorn 21 x 1.40,
hinten 1B x 2 .50, Serienberai-
fung Metzeler Endura 3, vain
POP021, hintan 14080018,
vorn Doppeliolban-Schwimm.
saftel-Scheibenbremse, 300
mm Durchmesser, hinten Ein-
kolben-Schwimmsattelbremse,
220 mm Burchmessar

MabBe und Gewichte: Gesamt
ltnge 2340 mm, Radsiand
1510 mom, Machlauf 124 mm,
Lenkkopheinkel 42 5 Grad,
Lenkerbreite 810 mm, Sitzha-
he 930 mm; Sitzbonklange
700 mm, Gewichi fohrferfig
185 kg, zulassiges Gesamibge-
wicht 380 kg, Zuladung 195
ke, Tenk 28 | (3,8 | Reserve)
Melwerte:
Hiehstgeschwindigkeit;

solo 168 km/h
zwei Parsonen 157 km/h
Durchzug 50 « 120 km/h;

{im hachsten Gang)
salo

zwel Personen
Benzinverbrauch:
Superhenzin
Landstralie: 5717100 km
Autabahn [130): 6,8 1/100 km
Reichwelts [Llandstr.): 421 km
Reichweaite [Autobohn):£11 km
Kosten:

Freis: 15280 DM
[inklusive Mebankosten|
Versicherung (HDI): 237 DM
fiir ein Jahr nur HaftpHich]

10,2 5
16,05

Steuer {fir ein Jah): 20 D
Garantie:

1 Johr ohna km-Begranzung
Wartungsintervalle:

Olwechsel alla 5000 km
Olfiterwechsal  alle 3000 km
Weantilspiel alle 5000 km



TF-STECKBRIEF HONDA XRV 750 AFRICA TWIN

Lavm Glitek seften néiig: Frei-
fegung des Hondu-Agerepars,
Day Bordwerkzeng gelir

var der Reise gegen qualitaiv
fochwertiges wusgelunselr,

Wartung

Die bei Pistenfahrt obli-
gatorische fagliche Luftfil-
ter- und Olkantrolle geht
recht schnell {iber die Biihne,
Der giinstig vor dem Tank
plozierte Filter liegt nach
¢em Lisen von vier Schray-
ben frei, Ol wird am rech-
ten  Kurbelgehéusedeckel
kontrolliert und nachgefiillt,

Mul} Hand on Motor
oder Kerzen gelegh wer
den, heiBt es Zeit mikzubrin
gen. Seitenverklzidungen
und Tank missen abgebaut
werden, Hoffentlich sind die
je- sechs Kreuzschlitzscheay-
ben der Verkleidungen nicht
schon, vergurkt. Benutet man
dos  mitgelieferle  Werk-
zeug, ist die Wahrschein-
lichkei! jedenfalls grof.
Wer nicht salber schrauben
will, muld alle 12.000 Kile-
meter zur Inspektion,

32 Towrenfahrer 5,/1998

Lafifitrer- wnd kansrolle erie-
aligr wan im Handumdrehen,
Viret den vier Kerzen e sich

aatr cime paelt Absalne der
Verkleidung orvefchen funten),

Motor: Laistung 44 kW

(60 PS) bei 7500 U/min,
max. Drehmoment 62 Nm bei
&000 U/min, Hubroum

742 em3, Bohrung x Hub 81
® 72 mm, Verdichtungsverh,
901, Nussigkeitsgekihlter
ZweizylinderViertaktY-Mator,
drei Ventile pro Zylinder, tiber

| Hoada XRY 750 Afrita Twin
Laltfong und Brabmoment

4 RV bl TG L

AN OISO SO0 ANCE TLOU . PO OO0 L Seas

je eine obenliegende, ketten-
getriebena Mockenwelle und
Kipphebel gestevart, Keihin
Gleichdruckvergaser mit 36
mm DurchlaB, Nafsumpt
schmierung, Kondensatarziin-
dung, Botterie 12 Volt/14
Ah, 3860 Watt-lichtmaschine,
Elekircstarier
Kraftibertragung: Priméran:
trieb iber Zohnrader, Sekun-
daranfrieb iiber O-Ring-Kette,
mech. belitigte Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, Fiinf
ganggetriebe

Fahrwerk: Einschleifenrah-
men aus Stahlprofilen, vam
Telegabel mit 43-mm-Stand-
rahren, 220 mm Fﬂderweg,
kiine Einstellmaglichkeiten,
hinten Alu-Kastenschwinge
mil angelenktem Zentralfeder-

Weniy Plar:
stared ainefom fior-
fubhfe Siizhank
stfiven die Ref-
s oonepweit. S
Cieleinde sitzt
der Fahrer o
welt fiseten,
st Drerech )
s Vordevrad
i frtngen.

Homds XRV 750 Africa Twin
Durchug nb 50 km/%

L
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bein, 214 mm Federweg, Fe
dervorspannung stufenlos ein-
stellbor, Speichenradar mit
Alu-Felgen, Felgengrafe vorn
21 % 1.85, hinten 17 » 2.75,
Serienbereifung Michelin T 46,
varn 90/90:21, hinten
140/80-17, vorn Doppelschei-
banbremse mit Doppelkolben-
Schwimmsattel 276 mm
Durchmesser, hinten Einzel
scheibe mit Einkelben-
achwimmsattel, 256 mm
Durchmesser

MaBe und Gewichte: Gesamt-
léinge 2380 mm, Radstand
1565 mm, Nachlauf 133 mm,
lenkkophwinkel 62,7 Grad,
Llenkerbraite BAQ mm, Sitzhs-
he 865 mm, Sitzbanklange
680 mm, Gewicht fahrfertig
2335 kg, zulissiges Gesamige.
wicht 425 kg, Zulodung 190
kg, Tank 23 | (5 | Reserve)
MeBwerte:
Hachsigeschwindigkeit:

solo 174 km/h
zwei Parsonen 165 km/h
Durchzug 50 - 120 km/h:

(im hachsten Gang)

solo 10:8 5
zwel Persanen 15,65
Benzinverbrauch [Normal):
Landsirafe: 5.51/100 km
Autebohn (130): 8,4 /100 km
Reichweite [Landsir.), 418 km
Reichweile [Autobahn): 359 km
Kosten:

Prais: 14365 DM
(inklusive Mebenkosten|
Versicherung [HDI): 258,10 DM
{fiir ein Jahr nur Hakpflicht)

Stever; 108 DM
[f['rl @in Jl;rhr]

Garantie:

zwei lohre ohne km-Begren-
zung

Woartungsintervalle:

Olwechsel afle 12.000 km
Olfilterwechse! alle 12.000 km
Venlilspiel olle 12.000 km



TOUREN-TEST

optisch pefiilliger als die bei-
den tiefliegenden  Endrohre,
die wenig Bepeisterung ausli-
sten. Die wichtipste Anderung
betrifft aber den Motor.

Mit emem zwer Millimeter
lingeren Hub wuchs das
Brennraumyolumen auf 6235
cmd, das  Drehmomentmaxi-
mum auf 53 Newtonmeter,
Die Leistung wird weiterhin
il 50'PS angegeben, die Hub-
raumerweiterung sollte primir
cimen  Drehmomentzuwachs
im unteren und nuttleren Be-
reich bewirken.

Hat priichtiz  funktionier
Mit 102 Sckunden beniitigt
die Adventure R fir die Durch-
zugsmessung nicht nur rund
zwei Sckunden weniger als
das Worjahresmodell, sie lEli
auch die Honda hinter sich, die
mit 18 Sekunden schon kei-
nen sehlechten Wert markiert.

Schnide Zahlenspicle. Im
aktiven Fahrbetrich heifit das,
dall die KITM ab 2000 Touren
Vollgas vertrigl, Verschlucker
oder gar abrupter  Stillstand
des Einzyvlinders gehiren der
Vergangenheit an, Wolil fiahi
sich der potente Single in die-
sen  Drehzahlregionen  wwar
nicht, er poltert und hacki aber
ungleich  wenjger als der
62 0er-Motor, Gerade im Tief-
sand umed in schwerem, trial-
millizem Gelinde macht sich
die flilligere Drehmomentkur-
ve positiv_ bemerkbar, denn
hier verzeiht dos Triebwerk
jetzt auch einen Schaltfehler
oder macht ein Heronrersehal-
ten sogar dberflissig.

Aber den meisten  Spafl
macht der kernige Klopfer im-
mer noch, wenn er gedrehi
wird. Ab 3000 Touren legt er
sich michtig ins Zouy, 1561 den
Zeiger des Drehzahlmessers
blitzartig an den roten Bereich
schnellen und reicht eine Lei-

Im Tiefsand
macht sich das
filllige Dreh-
moment positiv

bemerkbar

30 Towrenfohrer B/1998

Africa Twin: viel
Masse, viel Gewichs,
aher tm Fahrebeiriel

kawm zu spiiven. ‘

stung ans Hinterrad
weiter, von der die
Piloten japanischer
Sofi-Singles  nur
(fiumen kinnen,
Selbst von der zehn
PS stiickeren, aber
deutlich  schwere-
rén Africa Twin 130 sich die
abenteuerliche KTM nur ab-
hiingen, wenn es um Top-Speed
auf der Autobahn geht,

Der Preis fiir die heftige
Leistungsentfaltung sind  Yi-
brationen,  die  trotz  Aus-
gleichswelle durch Mark und

Bein gehen und keinen Hehl
daraus machen, dafd hier ein
Sportimotor ans Werk  geht,
BBel konstanter Dieclieahl siem-
lich FHistg, aber deshalh fiir
lange Reisen ingeeignet? Mal
Hand auls Herz, die gute alle
KT 508 hat auch similiche

Das Henidu-
Cockpit verspriifi
Rallye-Atmo-
sprdive (Iinks
irhen). (e hissigen
Stoprprer sinad g
Asplualt ersie
Wahl, abseits der
Strafie wollen

sie mif Feingefiihi
Frerdliond werden.

Curer Sehur:
dank breiter Vep-
kleidung, aboy
welre ex frand
cinen richiig hiin.
Lhann darf pepuz-
et werden.

Plomben gelockert, um nur ei-
nen Bruchiedl dieser Leistung
freizusetzen. Hat das jemand
davon abgehalten, mit ilir den
Globus zu umrunden?

Kualtivierter Honda-V2 oder
ravher  KTM-Poliergeis
letzrendlich cine Frage, dickein
Test; keine noch so
hitzige Stammiisch-
runde jemals kliren
wirde o unter-
schiedlich die indivi-
duellen  Anspriiche,
7u  emobtional  der
Versuch ciner Be-
weisilihrung, Genil-
gend  Leistung  in
jedem Terrain stel-
len jedentalls beide
Motoren sur Verfligung, und
die Zeiten mangelnder Zuver-
lissighkeit sind auch bei KM
lingst Historic. Wenigstens da
sind wir uns einig.

Sandkastenspiele.  2weiter
leil, Diesmal ohne Gepiick
bl mit gerade mal (0,3 bar im
hinteren  Heifen. Es  hilf
nichts, die Twin griibt sich ein,
Egal, weor von uns es versucht,
e Diinen sind klein, perade
mal ein, awei Meter hoch, aber
dafiir dicht an dicht, Der Sand
feiner als m einer Eieruhr, Kei-
ne Chance. Anlauf zu nelmen.
nitige Geschwindigheil auf-
subaven. Aber mit der Adven-
ture geht es auch so. Aus dem
Stand zieht sie seibst durch die
weichsten Passagen.

Der Twin deshalb mangeln-
de Sandtauglichkeit zu atte-
stieren, wiire allérdings ein
prober Fehler. lm Gegenteil,
hiilt man sie von derlei Winz-
lingsdiinen fern, liefert sie eine



